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Proc by EU neméla ustoupit od svého planu na ukonceni

spalovacich motort do roku 2035

Spalovaci motory: Hlavni vinik emisi v dopravé

Dopravni sektor je na druhém misté v produkci emisi oxidu uhli¢itého; tvori
24 % téchto emisi v Evropské unii. Na prvnim misté jsou dodavky energie, dale
pramysl, bydleni a komerce, zemédélstvi, a odpad a ostatni. Mezi témi je sektor
dopravy jedinym, ve kterém uroven sklenikovych plynd za posledni tfi dekady
vzrstd." Hlavnim vinikem jsou osobni automobily tvorici 60 % veskerych emisi
daného sektoru.? Toto je velmi signifikantni podil v jejich celkovém mnozZstvi.
Omezeni automobilového primyslu proto hraje stéZejni roli na cesté k cistSimu
ovzdusi a pomalejSimu postupu klimatické zmény.

EMISSIONS IN THE EU” TRANSPORT EMISSIONS IN THE EU

Greenhouse gas emissions breakdown by transport mode
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Obrdzek 1: Emise z dopravy v EU 1990-2019.°

Pravé na jeho omezeni pracuje Evropska unie, jejimz cilem je klimaticka neutralita
do roku 2050. Jednim z krok(, které je potfeba ucinit, je sniZit mnozstvi emisi
produkovanych osobnimi automobily se spalovacimi motory. Ty by mély byt

! Kromé obdobi pandemie COVID-19. European Parliament, “CO2 Emissions From Cars: Facts and
Figures.”

2 European Parliament, “CO2 Emissions From Cars: Facts and Figures.”

3 European Parliament, “CO2 Emissions From Cars: Facts and Figures”
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omezeny do roku 2030 o 55 %.% Od roku 2035 pak nastane Uplny zdkaz prodeje
novych aut se spalovacimi motory na unijnim Gzemi.>

Konec spalovacich motort od roku 2035

Prvni kroky ke zminénym zménam zapocaly vroce 2021 predstavenim
legislativniho balicku Fit for 55, jenz je souclasti Zelené dohody pro Evropu.
Je to stéZejni soucast cesty ke klimatické neutralité a zahrnuje fadu opatfeni, napf.
reformu systému emisnich povolenek a podporu obnovitelnych zdroji energie.
,100% snizeni emisi CO2 u novych osobnich automobild a lehkych uzitkovych
vozidel do roku 2035" je prvni schvalena legislativa daného ambiciézniho balicku.
Tato legislativa byla clenskymi staty odsouhlasena na navrh Komise v roce 2022
a finalné schvalena Evropskym parlamentem a Radou Evropské unie v breznu
2023.°

Legislativa uklada zakaz prodeje novych vozidel se spalovacimi motory na Uzemi
Evropské unie po roce 2035. Stale bude mozné obchodovat s danymi vozidly
v ramci second-handového trhu ¢i si je zakoupit mimo unijni Uzemi. Némecko
s Komisi rovnéz vyjednalo vyjimku, kterda umozZnuje po tomto datu registraci
a prodej vozidel se spalovacimi motory, pokud budou vyuZivat vyhradné uhlikoveé
neutralni synteticka paliva. Aktualné vsak technologie na jejich vyrobu neni na
dostatecné Urovni pro masovou produkci a konkurenceschopnd ceny.’
Misto experimentovani s e-palivy by Evropa méla investovat do rozvoje
elektromobilniho priimyslu, aby zlstala konkurenceschopnd a vyhnula se
technologickému zaostavani za Cinou a USA.8

“Ve srovnani s rokem 2021. Nakladni auta o 50 %.
> European Parliament, “EU Ban on the Sale of New Petrol and Diesel Cars From 2035 Explained”

® European Parliament, “EU Ban on the Sale of New Petrol and Diesel Cars From 2035 Explained.”

’ Investice do e-paliv mohou zpomalit pfechod na udrzitelnou dopravu. Jejich vyroba je v
soucasnosti draha a v budoucnu by litr e-paliva mohl stat az 155 korun, coz €ini tuto technologii
financné nedostupnou pro SirSi vefejnost. Zatimco elektromobily, na které automobilky jako
Volkswagen prechazeji, se rychle stavaji levnéjSimi a popularnéjsimi, e-paliva nemaji ekonomicky
smysl pro masovy trh. Diskuze o e-palivech se tedy jevi spiSe jako nastroj pro udrzeni spalovacich
motor(l na trhu, které v budoucnosti nebudou mit readlny ekonomicky smysl.

Havelka, Vit, “Vrtéti vyfukem. Debata o syntetickych palivech do aut je nesmysl, zasadni otazka je
jinde.”

& Havelka, Vit, “Vrtéti vyfukem. Debata o syntetickych palivech do aut je nesmysl, zdsadni otazka je
jinde.”
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Zminénym opatfenim EU stanovuje jasny cil pfechodu k udrzZitelnéjSi doprave,
ktery odpovida jejim ambicim dosahnout klimatické neutrality do roku 2050.
Pfestoze mUZe byt implementace tohoto planu naroc¢na, jeho prinosy dalece
prevysuji naklady - a to nejen v oblasti ochrany klimatu, ale i zdravi obyvatel
a technologického pokroku. Tento krok predstavuje pfrileZitost, jak redefinovat

Vv s

dopravu v EU smérem k modernéjsim, ekologictéjSim a inovativnéjsim reSenim.

Proc by EU neméla ustoupit od svého planu na ukonceni

spalovacich motord do roku 2035?

Navzdory zdsadnimu vyznamu tohoto opatfeni se objevuji nazory, Ze je prilis
ambiciézni, nebo Ze negativné ovlivni ekonomiku a automobilovy primysl.’
Tyto obavy neberou v Gvahu duleZitost a naléhavost boje proti klimatické zméné
a dlouhodobé pfinosy této legislativy. Kromé dekarbonizace dopravy, jez je
v tomto boji zasadni, jaké jsou dalsi dlvody EU k setrvani na planu ukoncit
spalovaci motory do roku 20357

o Odklad cild mUZe zpochybnit ddvéryhodnost EU

Odklad klimatickych cild mdze vazné ohrozit divéryhodnost EU v mezinarodnich
klimatickych jednanich. Evropska unie je povazovana za lidra v boji proti zméné
klimatu a jeji zavazky'® nastavuji standard pro ostatni zemé. Jakékoli oslabeni
téchto cild mZe poskodit jeji pozici a efektivitu pfi vyjednavani s dalSimi zemémi.!"
Nékteré zemé&, napfiklad Cina a Indie, jiZz nyni zpochybriuji, zda primyslové
rozvinuté zemé, vcetné EU, dostatecné plini své zavazky.”? EU je nejvétSim
prispévatelem do globalniho klimatického fondu, pfispivajici vice nez 30 miliard
dolard ro¢né na podporu klimatickych opatfeni v rozvojovych zemich.' Pokud
ztrati dGvéryhodnost, mohlo by to oslabit globalni spolupraci.

? Nielsen Admosphere,“Cesi nechté&ji konec spalovacich motord, proti pfijeti legislativy EU jsou vice
nez tfi Ctvrtiny z nich”

' Napfiklad: European Climate Law; Fit for 55; Renewable Energy Directive; EU Emission Standards
for Cars and Vans; EU Emissions Trading Systém; Effort Sharing Regulation

' ClimaTalk, “EU Negotiating Position for COP29."Marian Feist, Oliver Geden, “Climate Negotiations
in Times of Multiple Crises.”

' Hou Ligiang, “Countries Urge Action on Climate Finance.”

'3 European Commission. "Climate Finance: Key Messages for COP28” *v¢etné ¢lenskych zemi
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Unie na nadchazejici konferenci COP30 od dalSich zemi ocekava aktualizaci jejich
narodné stanovenych prispévkd, aby odpovidaly limitu otepleni o 1,5 °C." Pokud
vSak nebude sama plnit své sliby, jeji vyzvy mohou ztratit na vaze a motivace
ostatnich statd se oslabi.

o Striktni pravidla vytvareji tlak na inovace

Striktni environmentalni regulace mohou stimulovat inovace. Vyssi naklady a tlak
na zlepseni ekologickych standardd motivuji podniky investovat do novych,
udrzitelnych technologii. Tento tlak urychluje prechod na efektivnéjsi
a konkurenceschopnéjsi feSeni v oblasti zelenych technologii.

Studie z 746 cinskych firem mezi lety 2008-2021 ukazuji, Ze trzni environmentalni
regulace, jako emisni normy, pozitivné podporuji inovace.”> Tyto regulace
pomahaji firmam zlepsit alokaci zdrojd, coz vede k lepSim vysledkdm, zejména
v odvétvich s vysokou intenzitou znecisténi, jako jsou chemikalie, textilni vyroba
a oceldrstvi. Napriklad statem vlastnéné podniky a vysoce znecistujici primysly
vykazuji vétsi pozitivni vliv regulaci na inovace. Naopak v regionech s nizsimi
regulacnimi naroky nejsou firmy tolik motivovany k témto investicim, coz vede
k nizsi efektivité inovaci.

Zatimco nékteré Clenské zemé vytvareji tlak na EU s cilem pozménit ¢i oddalit
danou legislativu, nékteré automobilky se rozhodly konat, aby se vyhnuly
zaostavani za zahrani¢ni konkurenci, kterou je zejména Tesla a Ccinské
automobilky. Prikladem je Volkswagen, jenz odhaduje, ze diky inovacim budou
elektromobily do roku 2030 tvofit 80 % jejich prodeje v EU, pfi¢em? jejich ceny by
v nasledujicich 3-5 letech mély klesnout pod ceny vozidel se spalovacimi motory.'®

o Pro firmy je klicCové mit jistotu v tom, co je ceka

Jasna a stabilni regulacni pravidla jsou pro firmy klicova, jelikoz jim umoznuji
planovat dlouhodobé investice a pfizplsobit své strategie budoucim zménam.
Kdyz regulace vytvareji predvidatelné prostredi, firmy mohou alokovat své zdroje

' BusinessEurope. "Expectations for COP29.”

2L et al., “Effect of Environmental Regulation on Energy-Intensive Enterprises’ Green Innovation
Performance.”

Wei, Zhu, and Liu, “The Effect of Market-Based Environmental Regulations on Green Technology
Innovation—The Regulatory Effect Based on Corporate Social Responsibility.”

'® Kumar, Kanunjna, and Shetty, “Volkswagen Takes Its Electric Ambitions up Another Notch With
New Targets for 2030.”
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efektivné a investovat do vyvoje novych technologii, aniz by byly vystaveny riziku
castych zmén pravidel.

Jak Fikd zastupce generalniho reditele pro klimatickou politiku v Evropské komisi
Jan Dusik: ,Pokud se zeptate rliznych vyrobcU, véetné téch evropskych, mnozi stale
uvadeéji, Zze nechtéji, aby byl cil pro rok 2035 zruSen nebo zménén. Nazory se lisi
automobilka od automobilky, ale z diskuzi, které vedeme jako Evropska komise,
nevyplyva, Ze by nyni byla vile tento cil ménit.""’

Zachovani stavajici legislativy podpofilo ve vefejném dopise 50 vyznamnych firem:
,Cil pro rok 2035 poskytuje jasny smér, ktery ndam, firmam, spolu s ostatnimi
zainteresovanymi stranami umoZni zamérit se na realizaci potfebné transformace.
RovnéZ pfindsi tolik potfebnou jistotu ohledné investic do budoucnosti automobilového
pramyslu v Evropé.“®

o Zmeény jsou realné

VySe zminéneé firmy deklaruji, ze cile jsou dosazitelné a nevyhnutelné. Automobilky
jiz dosahly pokroku - od roku 2019 se primérné emise novych aut snizily 0 27 %.?
Kli¢covou strategii je zvySovani podilu elektromobill, jejichZ prodej méa dle odhadl
v roce 2025 vzrlst o 24 %.%° Vyrobci, jako Volvo Cars, jiz své cile odhledné limit({
plni, zatimco Kia a Toyota jsou nedaleko od nich. | vyrobci s vétSimi mezerami, jako
Volkswagen a Ford, mohou vyuzit flexibilni nastroje, jako je zvySeni efektivity
spalovacich motord ¢i sdileni emisnich povolenek. Navic se ocekava, Ze cenové
dostupné elektromobily pod 25 000 eur, které budou na trhu v roce 2025, posili
prodeje a usnadni dosazeni cil(.?!

Jiz nyni tak mdzeme diky investicim do elektrifikace vozového parku sledovat
pozitivni zmény. Data ukazuji, Ze celkové emise z autodopravy v EU postupné
klesaji. V roce 2023 tvorily plné elektrické vozy 15,5 % vSech noveé registrovanych
osobnich automobill v EU, coZ pfispélo ke sniZeni prdmérnych emisi z novych

7 Pistorova, Barobora. “Evropské automobilky nejsou jednotné, viile ménit emisni cil pro rok 2035
chybi, fika Dusik z Komise.”

'8 T&E, “Don’'t Re-Open The EU 2035 Cars Target, Say Volvo, Uber, Ayvens And 47 Other Companies.”
*Vlastni preklad

= European Commissio, “CO, Emissions From New Cars and Vans in 2022 Down Over a Quarter
Since 2019 Thanks to Growing Zero-Emission Vehicle Sales.”

2 Transport & Environment. “The Drive to 2025: Carmakers’ Progress Towards Their EU CO2 Target
in H12024.”

2 Transport & Environment. “The Drive to 2025: Carmakers’ Progress Towards Their EU CO2 Target
in H12024.”
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vozidel o 1,4 % oproti roku 2022 a o zminénych 28 % ve srovnani s rokem 2019.22
Je tak vidét, Ze zajem o elektromobily se zvySuje.

Podle Evropské environmentalni agentury elektricka vozidla emituji béhem svého
zivotniho cyklu o 17-30 % méné emisi nez vozidla se spalovacimi motory, pficemz
s postupnym snizovanim uhlikové narocnosti vyroby elektriny by se jejich emise
mohly do roku 2050 sniZit az o 73 %.%3

Jak se zmény projevuji u nas lze sledovat na obrazku 2:
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Obrdzek 2: Viyvoj elektromobility v CR do roku 2023.%*

Protiargumenty aneb jak reagovat na nej€astéjSi namitky?

V diskusi o pfechodu na elektromobilitu se ¢asto objevuji namitky, které vychazeji
z obav o ekonomické, socialni a environmentalni dopady. Nasledujici body
predstavuiji casté argumenty a zpUsoby, jak na né Ize vécné reagovat.

2 Europen Commissio, “CO, Emissions From New Cars and Vans Continued to Decrease in 2023 as
Zero-Emission Vehicles Registrations Continued to Grow.”

2 European Environment Agency. “EEA Report Confirms: Electric Cars Are Better for Climate and
Air Quality.”

4 Transport & Environment. “Believe Us It Wasn't Easy: How the Combustion Engine Phase-out
Was won in Europe’s capitals.”
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e Legislativa bude mit negativni dopad na konkurenceschopnost
automobilového primyslu

Automobilovy priimysl je pro evropskou ekonomiku zasadni, zaméstnava vice nez
13 miliond lidi a podili se na 6,8 % celkové zaméstnanosti v EU.2> Obavy ohledné
konkurenceschopnosti tak jsou na misté.

Pfechod k bezemisni mobilité si vyzada transformaci napfi¢ celym hodnotovym
fetézcem automobilového priimyslu. Kvali snizeni vyroby vozidel se spalovacimi
motory a jejich komponentl dojde k urcité ztraté pracovnich mist. Dodavatelé
automobilového prdmyslu budou muset pfizplsobit své portfolio produktd
a sluZzeb a rekvalifikovat své zaméstnance, aby zajistili pracovni silu vhodnou pro
novou éru mobility. To v budoucnu pfinese pozitivni dopady na zaméstnanost
v ekonomice. Hodnotovy retézec automobilového sektoru se rozsifi, coz povede
k vytvoreni novych pracovnich mist, napfiklad ve vyrobé baterii a elektroniky,
a zaroven se zvysi kvalifikace evropské pracovni sily.?® Na podporu této
transformace nabizi EU rtizné finan¢ni nastroje.?’

Abychom vsak posilili pozici ceského autoprimyslu, je tfeba mit ucelenou strategii
a re/kvalifikovat pracovni silu co nejdrive.?®

e Infrastruktura pro elektromobily je nedostatecna

V EU bylo na konci roku 2023 k dispozici 632 tisic verejnych nabijecich bodd,
pricemzZ pro splnéni cild EU je do roku 2030 potfeba az 3,5 milionu, pripadné az
8,8 milionu nabijecek, dle odhadl ACEA.?° Soucasnd infrastruktura zaostava za
poptavkou, existuji vsak konkrétni plany a investice, které tuto situaci zlepsSuiji.
| kdyZ je tempo instalace nabijecek zatim pomalejsi, EU a ¢lenské staty investuji do

% MPO, “Ministr VI¢ek v Bruselu apeloval na zachranu evropského automobilového primyslu”

%6 European Commission. "EU Climate Action: Delivering Vehicles - Questions and Answers on CO2
Standards”

27 Fond pro spravedlivou transformaci (JTF), Evropsky socialni fond Plus (ESF+), Mechanismus pro
oziveni a odolnost (Recovery and Resilience Facility), REACT-EU, InvestEU, Pakt pro dovednosti (Pact
for Skills)

2Hengalova, Rebeka, "Do roku 2030 bude v Cesku potFeba preskolit pFes 5 milion( lidi.
V autopriimyslu uz? ted citelné chybi odbornost.”

29 European Alternative Fuels Observatory. "Charging Ahead: Accelerating the Roll-Out of EU
Electric Vehicle Charging Infrastructure.”
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rozSifeni infrastruktury, vcetné regulace AFIR, kterda stanovuje minimalni
pozadavky na pokryti nabijecimi stanicemi po celé Evropé.

ZvySuje se rovnéz podil rychlonabijecek, které umoznuji nabiti béhem nékolika
minut. Tyto nabijecky sniZuji obavy z nedostatku casu pfi delSich cestach a zvySuiji
pocet aut, ktera nabijecku denné vyuziji.

Evropské iniciativy, jako InvestEU nebo fond CEF, poskytuji finan¢ni prostfedky na
vystavbu infrastruktury, coz urychli jeji rozvoj v nasledujicich letech. Navic jsou
nabizeny dotace pro domacnosti a soukromé investory na instalaci nabijecich
bodu. Celkové investice do zelené mobility jsou odhadované na 280 miliard eur.
Prispiva jak verejny sektor (EU instituce, clenské staty), tak soukromy sektor3®
(vyrobci automobilli, poskytovatelé nabijeni, energetické firmy).3!

e Vyroba a likvidace elektroaut a jejich baterii je environmentalné narocna

Vyroba a likvidace elektroaut, zejména baterii, je zatim environmentalné naro¢na.
Proces tézby klicovych materiald, jako je lithium, kobalt a nikl, m& dopady na
Zivotni prostredi, v€etné vysoké spotrfeby vody, niceni krajiny a znecistovani
vodnich zdrojd. Tyto problémy jsou vsak reSitelné diky technologickym inovacim
a pokroku v recyklaci. V porovnani s tradi¢nimi vozidly je celkovy dopad
elektromobill na Zivotni prostfedi stale vyrazné nizsi - i s environmentalnimi
naklady na vyrobu baterii maji elektromobily b&€hem svého Zivotniho cyklu o vice
nez 50 % nizsi uhlikovou stopu nez vozidla se spalovacimi motory, zejména pokud
jsou nabijeny zelenou energii.3?

Legislativa EU o bateriich klade dlraz na udrZitelnost po celou dobu Zivotniho
cyklu baterii. Zavadi povinné cile pro recyklaci, které zajisti, Ze vice materiald bude
ziskano zpét, a snizuje tak zavislost na nové tézbé. Do roku 2032 musi byt v ramci
recyklace materialné vyuzito 95 % kobaltu, médi, olova, niklu, a 80 % lithia.33

30 Napfiklad:
o Instituce EU: Evropska investi¢ni banka (EIB) investovala 50 milion0 eur do Spanélské
spole¢nosti Wenea, kterd méla do roku 2022 zprovoznit 470 nabijecich stanic ve Spanélsku.
o Clenské staty EU: ltalskad vlada planuje investovat 750 miliont eur do rozsiFovani
infrastruktury pro nabijeni elektromobil( mezi lety 2021 a 2030.
o Investi¢ni fondy: Spolecnost lonity obdrZela v roce 2021 investici ve vy3i 700 milion0 eur od
spolecnosti BlackRock.
31 ACEA, "A European EV Charging Infrastructure Masterplan.”
32 Green Energy Consumers Alliance, "Lifecycle Emissions of Electric Cars vs. Gasoline."
3 European Union, "Regulation (EU) 2023/1542 of the European Parliament and of the Council of
12 July 2023 on Batteries and Waste Batteries.”
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Cenné materidly budou na konci své Zivotnosti recyklovany a znovu uvedeny do
ekonomiky ¢imZ se podporuje cirkularita a sniZzuje potfeba nové tézby.3*

Zaroven EU vyZzaduje od vyrobcU, aby zvefejriovali uhlikovou stopu baterif, coZz ma
motivovat k prechodu na CistSi vyrobni technologie a materialy s nizSim
environmentalnim dopadem. Vyvoj novych technologii, jako jsou solid-state

v

baterie, snizi environmentalni zatéz a zavislost na vzacnych materialech.

e Legislativa zvySi socioekonomické rozdily

Zpoplatnéni emisi z dopravy muUZe mit negativni dopady na nizkoprijmové
domacnosti, které jiz nyni celi problémdm s dopravni a energetickou chudobou.
AvSak Socialni klimaticky fond, ktery ma byt zaveden v roce 2026, je navrzen pravé
tak, aby tyto dopady zmirnil. Fond Cesku nabidne 50 miliard korun, a mé za cil
prerozdélovat prostfedky z emisnich poplatk(. AZ dvé pétiny jeho prostfedkl by
meély byt pouZity na prfimou financni pomoc domacnostem. Zbyvajici vétSina pak
na dlouhodoba reSeni, jako je zlepSeni verejné dopravy, podpora prfechodu na
elektromobilitu a snizovani dopravni chudoby.®®

Rovnéz je dUleZité mit na paméti, Ze auta se spalovacimi motory po roce 2035
nezmizi. Lidé stale budou mit sva auta, ktera pred timto rokem vlastnili. Zaroven
bude mozné auta zakoupit na second-handovém trhu.

Auta jako soucast Ceské identity

Automobilovy primysl je klicovym pilifem ceské ekonomiky. Tvofi 9 % HDP
a zaméstnava 180 tisic lidi napfimo a az pdl milionu v navazujicich oborech.?® Nenf
tak divu, Ze Siroka ¢ast populace méa k danému primyslu a autim obecné blizko.

Priizkum Ceské klima 2024 ukazuije, Ze Cesi si uvédomuji vaznost klimatické zmény
- 61 % dotazanych odpovédélo kladné na minéni, Potfebujeme prejit od Spinavych
pramyslovych technologii k tém ¢istym - pro prirodu i pro lidi“. Soucasné vsak vice
neZ polovina dotdzanych souhlasila s vyrokem ,Jezdit autem se spalovacim

34 European Commission, "Commission Welcomes Political Agreement on the EU’s Fit for 55
Package to Reduce Emissions by at Least 55% by 2030."

% Hengalova, Rebeka, "Poplatky za emise z dopravy davaji smysl. Dopravni a energetickou chudobu
pomduZe Fesit Socidlni klimaticky fond.”

3 SAP, “Obecné Zakladni Pfehledy O Ceském Automobilovém Pramysiu.”
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motorem je mé lidské pravo a nenecham se nikym omezovat”. 39 % lidi nevédélo,
Ze legislativa nezakazuje Uplnou existenci aut se spalovacimi motory. Vétsina lidi
nevi, co Zelena dohoda pro Evropu znamend a chtéla by znat vice informaci,
a polovina by si ji prala zrusit ¢i oslabit.?”

Pro fadu lidi jsou tato opatfeni spojena s obavami o rlst Zivotnich naklad(
a socioekonomické rozdily. Tato rozporuplnost v postojich a vazby na automobily
a jejich dostupnost jsou tak nejen ekonomickou otazkou, ale i prvkem verejného
minéni, které Ize politicky vyuzit. Politici mohou slibovat ochranu pracovnich mist
v tomto sektoru nebo zpochybrovat prechod na elektromobilitu, coZ rezonuje
s obavami obyvatel.

Revidovani v roce 2025? Neni kam spéchat

V Ceské debaté o Zelené dohodé pro Evropu dlouhodobé chybéla seridzni a fakty
podloZzena komunikace ze strany vlady a politické reprezentace. Tento informacni
deficit zaplnili populisté, ktefi casto Sifili zkreslené nebo nepravdivé informace,
napriklad o dramatickém zdraZeni paliv nebo Uplném zdkazu automobild se
spalovacimi motory. Tento narativ nahradil vécnou diskusi a vedl k tomu,
ze mnoho lidi vnima Green Deal spiSe jako hrozbu nez jako pfFilezitost pro
modernizaci a udrzitelny rozvoj.38

Nedostatek seri6zni komunikace nyni ovliviiuje i ndvrh Ministerstva dopravy CR na
posunuti terminu evaluace klimatickych zavazk( z roku 2026 na rok 2025.3° Cilem
nulové emise. Tento navrh v3ak vyvolava otazky o jeho smysluplnosti. Evaluace
v roce 2026 byla nastavena tak, aby zahrnovala komplexni a dostatecné robustni
data, coz by mélo umoznit kvalifikované rozhodnuti o pfipadné revizi. Pfesunuti
terminu na rok 2025 mUlzZe vést k unahlenym zavérdm zaloZenym na
nedostatecnych informacich a zaroven zatizit administrativni procesy EU, které uz
nyni celi vysokym ndarokim na zpracovani klimatické agendy. Projednani
a schvaleni navrhu v takto kratké dobé navic neni pfilis realné.

37 Institut 2050, "Ceské klima 2024.”

3 Kaliba, Jan, “Zmateni bachorkami. Cesi hledaji, kdo jim v ochrané klimatu ukaZe cestu, Fika
vedouci vyzkumu.”

39 Euractiv, "Ministr dopravy Kupka chce revizi zakazu prodeje novych aut se spalovacim motorem
uz pristi rok."
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Namisto zkraceni ¢asu na evaluaci by bylo efektivnéjSi vyuZit dostupny cas
k posileni infrastruktury pro elektromobilitu, zvySeni podpory automobilovému
pramyslu a zlepSeni informovanosti verejnosti. Podle prlzkumu4® znacna cast
Ceské populace nema jasnou predstavu o tom, co Zelend dohoda skutecné
zahrnuje, coz zvySuje riziko zkreslenych predstav a emocnich reakci na jakékoli
zmény. Pokud by vldda namisto nelcelnych ndvrhd investovala do vefejné
komunikace a technickych feSeni, mohla by pfispét k hladSimu prechodu na
udrzitelnou mobilitu.

Tato situace opét doklada, jak citlivym tématem je klimaticka politika v zemi
s hlubokou vazbou na automobilovy pramysl. Je proto klicové, aby byly politické
kroky v této oblasti postaveny na dlouhodobé strategii a faktech, nikoli
na symbolickych gestech.

Klimaticka zména se odehrava - nyni je cas na rozhodné kroky

Klimaticka zména predstavuje jednu z nejvyznamngéjsich vyzev soucasnosti, ktera
vyzaduje globalni spolupraci a ambiciézni kroky. Evropska unie se v tomto sméru
postavila do role lidra, a to nejen pfijetim cild klimatické neutrality do roku 2050,
ale i stanovenim konkrétnich opatfeni, jako je ukonceni prodeje novych vozidel se
spalovacimi motory do roku 2035. Tento krok reflektuje potfebu postupné
dekarbonizace, kterd je klicova pro sniZeni emisi sklenikovych plynd, jejichz
znacnou cast tvori spalovani fosilnich paliv.

Naplnéni téchto cill je nejen otdzkou environmentdini odpovédnosti, ale
i technologického pokroku a dlouhodobé konkurenceschopnosti. Inovace v oblasti
elektromobility a obnovitelnych zdrojd energie jiz prinaseji redlné vysledky,
napriklad v podobé klesajici uhlikové stopy novych vozidel a rlstu podilu
elektromobilll na trhu. Presto zlstava zasadni vytvofit podminky pro rozvoj
infrastruktury, podpofit transformaci automobilového primyslu a zvysit
informovanost vefejnosti o pfinosech této zmény.

Kazdy jedinec ma moznost pfispét k feSeni klimatické krize. Zvazeni koupé
elektromobilu, vyuzivani verejné dopravy, nebo jina opatreni ke snizeni vlastni

40 Kaliba, Jan, “Ceské Klima 2024: Je pIné paradox(, lidé chté&ji recepty na sucha a povodné a nechat
si spalovaci motor.”
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uhlikové stopy mohou byt cestou k ochrané zivotniho prostredi. Jaka je vase
motivace prispét k udrziteIn&jSi budoucnosti? Je na Case polozit si otazku, jak kazdy
z nds mlzZe byt soucasti této zmény. Kazdy krok smérem k udrZitelnosti je dllezity.
Jaky bude ten vas?
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