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Jak zamezit dopravni chudobé pomoci Socialniho klimatického fondu

Pro¢ se soustredit na dopravni chudobu a jak
vyuzit evropské fondy?

Dopravni chudoba v Ceské republice (CR) ohroZuje pfiblizné 10 % populace, zejména
nizkopfijmové domacnosti, mladé rodiny a osoby Zijici v odlehlych a pfihrani¢nich oblastech.! O
tomto typu chudoby se do nedavna pfilis nehovofilo, a to navzdory pretrvavajicim problémuim,
zejména v oblastech s nedostate¢nou dopravni obsluZznosti. Od za¢atku roku 2024 se v CR
diskutuje o pfijeti legislativy rozsifujici systém obchodovani s emisnimi povolenkami, znamy jako
ETS2 (Emissions Trading System for buildings and road transport).” Ten si klade za cil zpoplatnit emise
vznikajici spalovanim pohonnych hmot a lokalnich otopnych paliv, coZ pravdépodobné povede od
roku 2027 ke zvy3eni cen téchto paliv pro jejich koncové spotfebitele-domacnosti.? Pravé v tomto
kontextu se noveé diskutuje o energetické i dopravni chudobé nékterych ¢eskych domacnosti a také
0 moznostech, jak tyto formy chudoby alespori ¢aste¢né nebo zcela Fesit.* Evropska unie proto

spolu se systémem ETS2 zavadi také tzv. Socialni klimaticky fond (dale SKF ¢i Fond), ktery by mél

byt alokovan pravé na zavadéni opatieni zmirfiujici dopady energetické a dopravni chudoby.®

Tento policy brief je druhym dilem publikaci mapuijicich dopravni chudobu. Prvni publikace, policy
paper “Tackling Transport Poverty in the Czech Republic: Mapping the Experiences of Transport-
poor Users, the Impact of the ETS2, and the Possibilities of the Social Climate Fund”,® mapuje
aktudlni data o dopravnichudobé&v CR a dopravni potfeby nejzranitelné&jsich skupin obyvatel. Dale
vyhodnocuje mozna feSeni a diskutovana opatfeni, ktera by mohla byt financovana z narodniho
Socialniho klimatického planu (SKP). Tento policy brief je uréen tvircim politik, zdstupciim statnich
organli a expertdm, ktefi ovliviuji vyvoj klimatické politiky v CR. Odpovida tedy na otézku, na co

by se méla Ceska vlada zaméfit, aby dosahla Uspésné plné transpozice systému ETS2 a ziskala tak

1 Jan Krajhanzl et al., ,Ceské klima 2024" (Institut 2050, 2024), https://institut2050.cz/wp-
content/uploads/2024/10/ceskeklima2024.pdf.

2 ,ETS2: Buildings, Road Transport and Additional Sectors - European Commission", Evropska Komise, vidéno 20. bfezen 2025,
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/ets2-buildings-road-transport-and-additional-
sectors_en.

3 Katefina Kolouchovéa a Marcel Otruba, ,Jak bude fungovat zpoplatnéni emisi sklenikovych plynd z dopravy a budov (tzv. ETS 2)?",
Fakta o klimatu, vidéno 20. brezen 2025, https://faktaoklimatu.cz/explainery/emisni-povolenky-ets-2.

4 Rebeka Hengalova et al., ,,Emisni povolenky pro doméacnosti: Co je to ETS2 a jak je vyuZit pro n&s prospéch" (EUROPEUM
Institute for European Policy, 11. Fijen 2024), https://www.europeum.org/clanky-a-publikace/factsheet-emisni-povolenky-pro-
domacnosti-co-je-to-ets2-a-jak-je-vyuzit-pro-nas-prospech/.

> ,About the EU ETS - European Commission", Evropska Komise, vidéno 20. brezen 2025, https://climate.ec.europa.eu/eu-
action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/about-eu-ets_en.

6 Jana Abikova a Rebeka Hengalova, ,Tackling Transport Poverty in the Czech Republic: Mapping the Experiences of Transport-
poor Users, the Impact of the ETS2, and the Possibilities of the Social Climate Fund" (EUROPEUM Institute for European Policy,
brezen 2025), https://www.europeum.org/clanky-a-publikace/policy-paper-reseni-dopravni-chudoby-v-ceske-republice/.
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pristup k prostfedklim SKF. Na zakladé poznatkl z expertnich debat a kulatych stold
zorganizovanych autory navrhuje konkrétni opatfeni i kroky, které by meély vést k UspésSnému

Cerpani SKF a pInéni SKP.’

Jak vypada ceska dopravni chudoba v datech?

Dopravni chudobu Ize definovat jako nedostate¢nou obsluznost systému verejné dopravy Ci pfilis
vysoké naklady na dopravu osobnim prostfedkem, vedouci k neschopnosti naplnit své kliCové i
volitelné dopravni potieby.® Existujici data o dopravni chudobé v CR pochazi jak z analyzy pFijm0
a nakladd domacnosti, tak z dotaznikovych Setfeni a focus groups s vybranymi jednotlivci. Dle
analyzy vyzkumného Ustavu STEM lIze 3 % Ceské populace povaZzovat za dopravné chudé.’ Tyto
osoby maji dopravni naklady vyssi nez median, zatimco prijem naopak nizsi, pficemzZ analyza
porovnava mnozstvi disponibilniho pFijmu s naklady na bydleni a dopravu pomoci tzv. indikatoru
VTU (Vulnerable Transport User).'® PFi pfimém dotazovani jednotlivc v ramci studie Institutu 2050
se 5 % populace jevi jako dopravné. chudi.' Tito lidé uvadéji témér neustalé obtiZe s dopravou do
zaméstnani ¢i Skoly, k lékari nebo na nakup potravin. DalSich 6 % respondentld se s témito
problémy potyka Casto. V pfipadé volnocasovych a volitelnych aktivit pak obtiZe s dopravou zaziva

témé&r neustale nebo ¢asto 9 % dotazanych.'?

| pfes odlisné pristupy ke sbéru dat Ize ve dvou zmin&nych studiich' identifikovat spole¢né rysy
jsou dospivajici a mladi dospéli bez Fidi¢ského prlkazu ¢i vlastniho automobilu. Ti jsou zavisli na
verejné dopravé Ci aktivni mobilité (chlzi ¢i cyklo-dopravé), pripadné musi koordinovat cestovani
autem s ostatnimi ¢leny rodiny. Podobné logistické vyzvy rfesi druha skupina, a to rodiny s malymi

détmi, tedy respondenti pfiblizné ve véku 30-44 let. Tito lidé nemaji narok na slevy na jizdné ve

7 Kulaty stdl "Dopravné chuda populace v ceskych regionech. Co pro ni mdzeme udélat a jak vyuZzit Socialni klimaticky fond”
probéhl 18.3.2025. Institut EUROPEUM dale organizoval nékolik neformalnich pracovnich skupin v priibéhu roku 2024, kde se
zastupci neziskovych a vyzkumnych organizaci diskutovali dopravni chudobu, proces pfijeti systému ETS2 a vhodnou alokaci SKF.
8 Lucia Mejia Dorantes a Ingrida Murauskaite-Bull, ,Revisiting Transport Poverty in Europe through a Systematic Review",
Transportation Research Procedia 72 (2023): 3861-68, https://doi.org/10.1016/j.trpro.2023.11.497.

9 Martin Philipp a Martin Kratochvil, ,Dopravni chudoba v Ceské republice - situaéni analyza" (STEM Ustav empirickych vyzkum(,
2024), https://www.stem.cz/wp-content/uploads/2024/07/STEM_Dopravni-chudoba-analyza-1.pdf.

10 Indikatory vychazi ze studie E. Alonso-Epelde, X. Garcia-Muros, a M. Gonzalez-Eguino, , Transport Poverty Indicators: A New
Framework Based on the Household Budget Survey", Energy Policy 181 (Fijen 2023): 113692,
https://doi.org/10.1016/j.enpol.2023.113692.

" Krajhanzl et al., ,Ceské klima 2024".

12 Krajhanzl et al.

'3 Philipp a Kratochvil, ,Dopravni chudoba v Ceské republice"; Krajhanzl et al., ,Ceské klima 2024".
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vefejné dopraveé, Casto vlastni pouze jedno osobni auto, o které se déli, cestuji s kocarkem a
realizuji mnoho cest nejen za svymi potfebami, ale také za potfebami svych déti. Treti skupinou
jsou zranitelni cestujici, at uz seniofi i osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. PfestozZe
tato skupina ma v CR narok na slevy ve vefejné dopravé, jeji dostupnost neni vzdy vyhovujici,
zejména pokud se zastavky nenachazejiv pohodIné dochazkové vzdalenosti. Pro vSechny zminéné
skupiny se problematika dopravni chudoby cleni na tfi aspekty: fyzickou pFistupnost, finan¢ni
dostupnost a mnoZstvi druhl dopravy k dispozici. Ve vétSiné pripadl je dopravni chudoba
zpUsobena napf. jedno auto v domdcnosti, kterd bydli daleko od vyhovujici obsluznosti vefejnou
dopravou), které dohromady navysuji tlak a negativni efekt tohoto typu chudoby. Podrobnéjsi
analyza potfeb a prekazek nejen téchto tfi obzvlasté zranitelnych skupin je zpracovana ve studii

autorek “Tackling transport poverty in the Czech Republic”.™

Kam konkrétné investovat SKF?

Neoddélitelnou soucasti systému ETS2 je také Socialni klimaticky fond (SKF). Z tohoto titulu ma CR
narok Cerpat az 50 miliard K¢, tedy 2,4 % celkového objemu Fondu.' | po zaplaceni novych
emisnich povolenek z oblasti silni¢ni dopravy a lokdlniho vytdpéni zlstane Cesko Eistym
pfijemcem’®, vynosy z obchodovani emisnich povolenek navic poputuji zpét do ¢eské ekonomiky."’
Je v3ak nutné dodat, Ze pozitivni vliv pfid&lené ¢astky pro CR mdlZe byt omezen pravé jejim
nedostacujicim objemem. Alokovany objem nem(zZe kompletné vyresit dopravni i energetickou
chudobu, zejména pokud nebude cilené vyuzit. Ceska vlada by se sice mohla rozhodnout navysit
¢ast vynosu z ETS2 alokovanou na SKF, avsak takové rozhodnuti je nepravdépodobné. Podrobné;jsi
analyzu dostupnych prostredku v SKF poskytuje predchozi studie autorky s nazvem “Will the Fund

fund enough?".'®

Pro ziskani prostfedk(i z SKF musi CR pFedloZit ndrodni Socialni klimaticky plan (SKP), ktery ma

detailné popsat opatfeni a investice sméfujici k minimalizaci a pfedchazeni dopravni a energetické

14 Abikova a Hengalovd, ,Tackling Transport Poverty in the Czech Republic".

15 ,Socialni klimaticky fond", Ministerstvo Zivotniho prostredi (Ministerstvo Zivotniho prostredi), vidéno 20. brezen 2025,
https://mzp.gov.cz/cz/agenda/prehled-dotaci/socialni-klimaticky-fond.

16 Alexander Eden et al., ,POLICY REPORT: PUTTING THE ETS 2 AND SOCIAL CLIMATE FUND TO WORK" (Adelphi, Oeko-Institut,
Centre for the Study of Democracy, WiseEuropa, 2023), https://www.euki.de/wp-content/uploads/2023/10/Policy-Report-Putting-
the-ETS-2-and-Social-Climate-Fund-to-Work.pdf.

7 Hengalova et al., ,Factsheet: Emisni povolenky pro domacnosti".

'8 Rebeka Hengalova, ,Will the Fund Fund Enough?" (EUROPEUM Institute for European Policy, prosinec 2024),
https://www.europeum.org/en/articles-and-publications/policy-paper-will-the-fund-fund-enough/.
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chudobé. Navrhnout jednotné opatfeni, které by vyhovovalo vSem lokalitam a skupinam obyvatel,
je pro vice nez 6 000 Ceskych obci prakticky nerealizovatelné. V kontextu SKF je sice nezbytné
nahlizet na dopravni chudobu jako na znacné teritorialni aspekt, zaroven je v3ak tfeba cilit
podporu selektivné. Tedy na socio-ekonomicky ohrozené a zranitelné domacnosti, které se jiz s
dopravni chudobou potykaji nebo jim v budoucnu hrozi. Z expertnich debat a kulatych stold, u
kterych byla diskutovana mozna opatfeni, dobrd zahranicni praxe i specifika implementace
jednotlivych navrh(i v ceském kontextu, vznikly nasledujici tfi pilife ndvrhl feSeni a doporuceni pfi

formulovani ndrodniho SKP."®

Jednim z G&innych FeSeni dopravni chudoby je podpora vefejné hromadné dopravy, kterd ma v CR
jiz vybudovanou rozsahlou sit.?° JakoZto vefejny statek, jehoZ rozvoj mdze mit pozitivni dopad
presahujici dopravné ohrozenou cilovou skupinu, by méla mit vefejnd doprava podporovana jako
prioritni pili¥ FeSeni dopravni chudoby.?' V ndvaznosti na letos pfijatou soubéznou legislativu, ktera
umozriuje realizovat tzv. poptavkovou dopravu v gesci regiondlnich dopravnich podnikd,?? se
napfiklad ve StfedoCeském kraji Usp&sné rozbé&hl projekt PID Hal6.% Tento regionalni systém
autobusl na zavolani by mohl slouzit jako priklad dobré praxe pro dalsi regiony a obce. Praveé
nedostatecna flexibilita stavajicich linkovych spojeni pfedstavuje pro dopravné chudé domacnosti
vyznamnou piekazku.?* Poptavkové spoje zajistované elektrickymi minibusy by mohly nabidnout

potfebnou kapacitu i flexibilitu pfi cestovani alespori do mistnich dopravnich uzl(.?

Druhym pilifem rozvoje dopravniho systému by méla byt sdilena mobilita, kterd mdze mit mnoho

podob. Carsharing, ktery je jiz etablovany ve vét3ich méstech,? by mohl byt vhodnym fesenim i

19 Kulaty stdl "Dopravné chuda populace v ¢eskych regionech. Co pro ni mizeme udélat a jak vyuzit Socialni klimaticky fond”
probéhl 18.3.2025. Institut EUROPEUM déle organizoval nékolik neformalnich pracovnich skupin v préibéhu roku 2024, kde se
zastupci neziskovych a vyzkumnych organizaci diskutovali dopravni chudobu, proces pfijeti systému ETS2 a vhodnou alokaci SKF.
20 Zejména velka mésta (Praha, Olomouc ¢i Plzen) jsou hodnocena jako velmi efektivni, viz Hana Fitzova, Markéta Matulov4, a
Zdenék Tomes, ,Determinants of urban public transport efficiency: case study of the Czech Republic", European Transport
Research Review 10, €. 2 (14. zaFi 2018): 42, https://doi.org/10.1186/s12544-018-0311-y.

Report Greenpeace stavi eskou vefejnou dopravu na 11. misto z 30 evropskych zemi, viz Greenpeace CEE, ,Climate & Public
Transport Tickets in Europe" (Greenpeace, 2023), https://greenpeace.at/uploads/2023/05/report-climate-and-public-transport-
tickets-in-europe.pdf.

21 Kulaty sttl "Dopravné chuda populace v ceskych regionech. Co pro ni mizeme udélat a jak vyuzit Socialni klimaticky fond”,
EUROPEUM, 18.3.2025.

22 Ministerstvo dopravy, ,VlIada schvalila vznik INSID a fungovani poptavkové dopravy, zelenou dostal i rozpocet SFDI",
Ministerstvo dopravy, 2. fijen 2024, https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-vznik-Silnicni-inspekce-i-
fungovan.

2 Integrovana doprava Stredoceského kraje, ,Halo)), kam to bude? Inovacni projekt poptavkové dopravy Integrované dopravy
Stredoceského kraje", PID Halo, vidéno 22. duben 2025, https://www.halopid.cz.

24 Abikovéa a Hengalova, ,Tackling Transport Poverty in the Czech Republic".

25 Katharina Krell a Simon Hunkin, ,Demand-Responsive Transport" (Policy Learning Platform, ervenec 2024),
https://www.interregeurope.eu/sites/default/files/2024-07/Policy%20brief%200n%20demand-responsive%20transport.pdf.

26 Asociace Ceského carsharingu", Asociace ¢eského carsharingu, vidéno 20. brezen 2025, https://ceskycarsharing.cz/.
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pro odlehlé obce, zejména ve staciondrnim rezimu. Pokud je vypUjtka vozidla realizovana
prostfednictvim aplikace, mUZe byt sluzba nabizena za odstupriované ceny jak pro zranitelné
skupiny, tak pro bézné uzivatele. Obdobné vyuZitelné pak mulze byt i obecni taxi v podobé
elektrického bezbariérového vozu. Ten dokaze zajistit prepravu fyzicky zranitelnych skupin,
senior(, i rodin s malymi détmi, a to jak pfimo od domu aZ do cilové lokality (tzv. door-to-door), tak

k dopravnim uzlm.?’

Tretim pilifem by pak méla byt podplrna softwarova i fyzicka infrastruktura zajistujici plynuly
provoz téchto fedeni.?® Aby investice z SKF byly vyuZity pro opatfeni Setrna pro Zivotni prostredi,
vyuZivana vozidla by méla byt elektricka a doplnénéa dostate¢nym mnoZstvim dobijecich stanic.?®
Ty by zaroven mohly podpofit rozsifeni osobné vlastnénych elektrokol, elektrickych skatrl i
elektromobild. Pro flexibilni a reaktivni dopravni systém je klicovani softwarova podpora: jednotna
celostatni aplikace by uzivatelim zpfistupnila nejen linkové spoje, ale také poptavkovou dopravu,
sdilené sluzby ¢i spolujizdu. Poplatky za sluzby by mohly byt odstuprovany pro jednotlivé skupiny
dle poskytované podpory, at uz v ramci SKF &i jinych socidlnich davek. Tento sjednoceny systém

by v budoucnu umoznil zavedeni jednotné jizdenky na vSechny druhy dopravy, coZz by mohlo

vyrazné snizit naklady na cesty kombinujici rizné typy dopravy.°

27 Systém door-to-door dopravy provozuji néktera chorvatska meésta, viz: Marjeta Bencina et al., ,Good Practices for Tackling
Transport Poverty in Central and Eastern Europe" (Slovenia: Focus, 2024), https://focus.si/wp-
content/uploads/2024/12/Transport-poverty-in-CEE-region-Good-practice.pdf.

28 Kulaty sttl "Dopravné chuda populace v ceskych regionech. Co pro ni miizeme udélat a jak vyuzit Sociélni klimaticky fond”,
EUROPEUM, 18.3.2025.

29 Rozvoj dobijeci infrastruktury mapuje napf. Centrum dopravniho vyzkumu, ,VeFejné dobijeci stanice v CR", Centrum
dopravniho vyzkumu, 28. inor 2025, https://www.cistadoprava.cz/stanice-ceska-republika/.

30 Dle prikladu tzv. klimatickych jizdenek v Rakousku (KlimaTicket,
https://www.oesterreich.gv.at/en/themen/mobilitaet/klimaticket.html) a Némecku (D-Ticket,
https://int.bahn.de/en/offers/regional/deutschland-ticket). Jednotny listek je praxi také ve Slovinsku, viz Bencina et al., ,Good
Practices for Tackling Transport Poverty in Central and Eastern Europe".


https://www.oesterreich.gv.at/en/themen/mobilitaet/klimaticket.html
https://int.bahn.de/en/offers/regional/deutschland-ticket
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Jak postupovat pri formulovani SKP?

Narodni SKP by mél reflektovat rdznorodost ceskych regiont a obci. Neni nutné vytvaret zcela
nova feseni - Ize stavét na jiz existujicich Uspésnych projektech v rliznych lokalitach a rozsifit je.

Pfi formovani SKP je v3ak zahodno dodrZet nasledujici doporuceni:?’

e Dopravni chudoba méla byt FeSena na krajské arovni, a to prostfednictvim dvou hlavnich
opatfeni. Prvnim je rozSifovani sité sdilené a vefejné dopravy, které musi zohledhovat
potreby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Druhym je posileni mezikrajské
spoluprace zamérené na zlepSeni dopravni obsluznosti v lokalitdch na hranicich krajd,
které v soucasnosti trpi nedostate¢nym pokrytim.3? Pro G¢innou implementaci téchto
opatfeni je nezbytné aktivné zapojit krajské zastupce do procesu sbéru dat a mapovani
nejzraniteln&jSich domacnosti a lokalit.

e Re3enifinancovana z SKF by méla ctit princip decentralizace a vytvaret vhodné podminky
pro nizsi urovné samospravy. Mistni organy totiz dokazi efektivnéji zacilit prostfedky na
projekty odpovidajici lokalnim potifebam.*? V praxi by to znamenalo navysit administrativni
kapacity obci pro pfipravu a implementaci takovych systém0 dopravy, které resi mistni
potfeby.>* Ta mohou zahrnovat sluzby obecniho taxi, poptavkovou dopravu, systémy
sdilenych elektrokol nebo provoz skolnich autobus(.

e Systém primych kompenzaci pfijmd domacnosti vyzaduje precizni zacileni, které zajisti
dostatecnou financni asistenci a zabrani nezadoucimu rozmélnéni prostfedkd SKF mezi
prilis§ mnoho pfijemcd. Tento typ podpory je tfeba Ucelné propojit s investi¢nimi
opatrenimi. Diky této kombinaci mohou Usporné investice postupné snizovat naklady na
spotrebu fosilnich pohonnych paliv a tim i vydaje za dopravu, jak pro provozovatele sluzeb,

tak koncové uzivatele.®®

31 Doporuceni byla zformulovana v ramci expertnich debat organizovanych Institutem EUROPEUM: kulaty sttl probéhl 18.3.2025,
neformalni pracovni skupina se setkéavala v priibéhu roku 2024.

32 Data o dopravni obsluZnosti tzv. vnitinich periferii byla prezentovana ¢lendim tematické pracovni skupiny pro alokaci SKF pod
Ministerstvem Zivotniho prostredi, materialy jsou dostupné zde: ,Socialni klimaticky fond". Vnitfni periferie dobfe ilustruje mapa:
Milan Jefabek et al., Specializovand mapa vnitfnich periferii, 2021, 2021, https://repozitar.cz/publication/49068/en/Specializovana-
mapa-vnitrnich-periferii/Jerabek-Fiedor-Simacek-Dokoupil.

33 Krell a Hunkin, ,Demand-Responsive Transport".

34 Zejména s ohledem na nizkou administrativni kapacitu ceskych obci. Ta byla prekazkou napt. pri cerpani Fondu spravedlivé
transformace, viz Klara Votavové, ,Umi Cesky Stat Cerpat Fond Spravedlivé Transformace? Analyza Kapacit Na Narodni Urovni"
(Institut pro evropskou politiku EUROPEUM, duben 2024), https://www.europeum.org/wp-content/uploads/umi-cesky-stat-cerpat-
fond-spravedlive-transformace-final3-cz.pdf.

3> Eva Jungling et al., ,Making the Best of the New EU Social Climate Fund", 2025.
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e Prevazna cast prostiedkll SKF by nicméné méla sméfovat do strukturdlnich a
dlouhodobych investic, ze kterych by vyhody mohla Cerpat nejen nezranitelng&jsi ¢ast, ale
celd spoleCnost. V této souvislosti je zahodno zvaZit intenzivnéjsi Cerpani fondu v
pocatecnich 2-3 letech (tzv. front-loading).?® Tento pfistup by umoznil zacit s investicemi
do infrastruktury a dlouhodobéjSich reSeni, ktera sice vyZzaduji delSi dobu realizace, ve
vysledku ale snizuji zavislost na zdraZujicich se fosilnich palivech.

e Pro maximalni efektivitu infrastrukturnich investic je zadouci vyuZivat moznosti
vicezdrojového financovani klimaticko-socidlnich opatfenich. Lze cerpat napfiklad z
Moderniza¢niho fondu (na vystavbu elektrickych dobijecich stanic), Fondu spravedlivé
transformace (zaméreného na rozvoj tfi nejzranitelné&jSich region(), z vynos{ systému ETS
(pvodniho i nového) a dalsich dostupnych zdroj.3’

e Prvni faze distribuce SKF by méla slouzit jako pilotni projekt pro hlubsi porozuméni
dopravni chudobé.®® V tomto obdobi je klicové vytvorit indikatory pro méreni dopravni
chudoby, identifikovat nejzraniteln&jSi domacnosti a lokality, a vytvorit platformu pro
systematické feSeni dopravni chudoby na narodni i lokalni Grovni. Soucasna urovern
poznani totiz neumoznuje efektivni zacileni podpory bez aktivni spoluprace s mistnimi

aktéry, zejména regionalnimi dopravci, starosty ¢i socialnimi partnery.

36 Bird Mags, Eleanor Scott, a Bernardo Galantini, ,Frequently Asked Questions: Social Climate Fund. Joint SCF Briefing" (Carbon
Market Watch, Transport & Environment, WWF, ¢ervenec 2024), https://carbonmarketwatch.org/wp-
content/uploads/2024/07/Joint-SCF-briefing-080724.pdf.

37 Shrnuti dostupnych fond( je napf. zde: Fakta o klimatu, ,Finance z fond(i EU na klimatick4 opatFeni v CR", Fakta o klimatu,
vidéno 20. bfezen 2025, https://faktaoklimatu.cz/infografiky/fondy-eu.

38 Mags, Scott, a Galantini, ,Frequently Asked Questions: Social Climate Fund. Joint SCF Briefing".
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Zaverem: Okrajovy problém nebo komplikovany
typ chudoby?

Dopravni chudoba se mUZe na prvni pohled jevit jako okrajovy problém tykajici se pouze malé
Casti spolecnosti. Pfestoze v soucasnosti deklaruje problémy s dopravni chudobou relativné maly
podil populace, bez vhodnych kompenzacnich opatfeni po implementaci ETS2 m{Ze podil
dopravné chudych domacnosti nardst. Proto je klicové strategicky vyuzit aktualné dostupné
finan¢ni zdroje, jako je pravé SKF. Pouze v&asnou implementaci vhodnych opatfeni mizeme
zamezit dalSimu rozSifeni dopravni chudoby, ktera je Casto navazana na obecnou chudobu a dalsi
socioekonomicky obtizné Zivotni situace. Pravé tato provazanost Cini dopravni chudobu tak
komplikovanou - jakmile do ni jednotlivec ¢i domacnost “spadne”, nemoznost dopravit se do

zameéstnani ¢i k 1ékafi dale prohlubuje jiz existujici nejistotu.

Tento policy brief pFedstavil aktualné dostupna data o dopravni chudobé& v CR a navrhl mozna
fesSeni pro tfi nejzranitelnéjsi skupiny obyvatel. Hlavnimi doporucenimi pro tvirce politik na mistni,
regiondini ¢i narodni Urovni jsou: decentralizace rozhodovacich procest, investice do
dlouhodobych opatfeni, ktera zabrani prohloubeni zavislosti na fosilnich palivech, a rozvoj

existujicich systém( dopravni obsluznosti v ¢eskych obcich.

Do budoucna je nezbytné dale a ve vétSim detailu monitorovat data o dopravnim chovani a
obsluznosti, pfedevsim ve vnitrnich periferiich na hranicich krajd a v pfihrani¢nich oblastech. Prvni
obdobi alokace SKF je mozno vnimat jako pilotni priibéh a je tfeba sledovat, zda navrhovana reseni
dopravni chudobu v dané lokalité potlacuji a zda naopak v jinych lokalitach narlsta jeji prevalence.
V neposledni fadé je potfeba pamatovat na jasnou provazanost mezi nardstajicimi cenami
fosilnich paliv a dopravnimi potfebami obyvatel, kterym mUZe byt ku prospéchu podpora s

prechodem na sdilené a elektrifikované formy dopravy.
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