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Automobilovy pru-
mysl v dobé zdsadni
transformace

Automobilovy pradmysl v EU s dlouhou tra-
dici vgroby vozidel se spalovacimi motory
(ICEV) &eli historické transformaci smérem
k elektrifikaci a dekarbonizaci. Hlavnimi
ddvody jsou jednak cil EU dosdhnout nulo-
vych vyfukovgch emisi CO2 pro novd vozi-
dla do roku 2035 a zdroven rostouci
konkurence Ciny, kterd uz nyni dominuje ve

o

vyrobé elektromobild a jejich komponentd.
Evropské automobilky se potgkaji s vyssimi
vgrobnimi ndklady a zdvislosti na kritickgch
surovindch. Analgza Maria Draghiho pro
Evropskou komisi o budoucnosti Evropské
konkurenceschopnosti zddraziuje potrebu
dlouhodobé pridmyslové strategie, kterd by
zahrnovala véechny faze od vgzkumu a vg-
voje az po zpétné zisk&ni materidld a suro-
vin a jejich recyklaci, se zamérenim na
malé a cenové dostupné elektromobily,
autonomni vozidla a cirkuldrni ekonomiku.'

Sdruzeni automobilového prdmuyslu (Auto-
SAP) jako prvni prioritu pro nové Evropské
legislativni obdobi rovnéz uvadi ,,vytvoreni
ucelené primyslové strategie EU pro udrzi-
telng a konkurenceschopnyg hodnotovy

fetézec nizkouhlikové ekonomiky, tzn. od
vyzkumu a vgvoje, pres tézbu a zpracovdni,

o 9

po vgrobu komponent a findlnich vgrobkd,

~

pficemz ,daleZitou soucdsti musi byt vyuzi-

Yy

vani principt cirkuldrni ekonomiky s cilem
zajisténi maximalniho podilu materidlové
sobéstaénosti.”2 Automobilovy priimysl je
kli¢ovgm odvétvim v CR. Tvofi &tvrtinu pra-
myslové vgroby i vgvozu a 9 % HDP a 26 %
zpracovatelského pramyslu,® pficemz

v roce 2023 zde bylo vyrobeno témér 1,4
milionu osobnich automobill. Zaméstndvd
pfes 180 000 osob ve vyrobé a celkové pll
milionu v dodavatelském Fetézci.* CR je

3. nejvétsim vyrobcem automobill v EU

a druhgm nejvétsim na svété v prepocétu na
obyvatele.® Vzhledem k vysokému podilu
exportu potrebuje ¢esky automobilovy
primysl strategicky reagovat na globdlni

zmény v odvétvi.

Ve spojeni s elektrifikaci a dekarbonizaci
jsou pak pro ¢esky automobilovy
pramysl klicové dvé oblasti: baterie

a konstrukéni materialy.

1 https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/EPRS_ATA(2024%)762419

2 https:/ /autosap.cz/aktualita/ priority-sdruzeni-automobiloveho-prumyslu-pro-
nadchazejici-evropske -programove-obdobi-2024-2029/

3 https:/ /www.czechinvest.org/cz/Technologicke-domeny/Mobilita

4 https://autosap.cz/wp-content/uploads/2023/11/d2-desk-research-analysis-of-the-impact
-of-the-transformation-to-the-stakeholders-operating-in-the-czech-republic.pdf

5 https:/ /autosap.cz/zakladni-prehledy-automotive/rocni-prehledy-vyroby-a-odbytu-vozidel /
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Cesko v oblasti elektromobility ve
srovndni s jingmi evropskgmi staty
zaostava. | presto, e se v CR ro&né vyrobi
180 000 elektrickych vozidel (bateriovych
a plug-in hybrid(),® vétsina z nich putuje
na export a po zdejsich silnicich se jich

v

prohdni jen nizsi desitky tisic.

Bateriovy prliimysl pfitom predstavuje
rychle se rozvijejici odvétvi s vysokou pfi-
danou hodnotou. Vgznamnou ekonomickou
prilezitost skgtd nejen samotnd vroba, ale
i dalsi ¢asti hodnotového fetézce baterii

— od tézby a zpracovdni kritickgch surovin,
pfes syntézu elektrodovych materidll a vg-
robu komponent, az po sestaveni ¢ldnkd

¢i montdz do bateriovgch moduld a packd.

Lithiové baterie jsou ndsledné vyuzivany

jak v elektromobilech a spotfebni elektro-
nice, jako jsou mobilni telefony, chytré
hodinky a notebooky, tak v rostouci mire
ve staciondrnich uloZzistich energie z obno-
vitelngch zdroji a pro balancovani
distribuéni sité. Rostouci poptdvku po
bateriich v§ak nyni tdhnou zejména
elektromobily.”

Cesky bateriovy priimysl je ve srovndani

s evropskou i celosvétovou konkurenci
zatim pozadu. Na rozdil od sousedu ze
stfedni a vgchodni Evropy, se do Ceska
nedafi pfitdhnout velkokapacitni vgrobu
baterii v objemu nad 1IGWh roéné

(tzv. gigafactory). Z Visegradské &tyrky

je v tomto ohledu CR dokonce posledni.?
Cesko pfitom disponuje vgznamngmi


https://www.cistadoprava.cz/vyroba-elektrickych-vozidel-v-cr/
https://www.un.org/development/desa/dpad/wp-content/uploads/sites/45/publication/FTI_July2021.pdf
https://www.mzp.cz/konference_cista_mobilita_2024/2_den/OPZP-2_18_19_20_Kazda_Zemanova_Blumtritt_Hodnotovy_retezec_baterii-20240531.pdf
https://www.mzp.cz/konference_cista_mobilita_2024/2_den/OPZP-2_18_19_20_Kazda_Zemanova_Blumtritt_Hodnotovy_retezec_baterii-20240531.pdf

zdsobami kritickgch surovin potfebngch
pro vygrobu baterii, technicky vzdélanou
pracovni silou a zdroven je pevné integro-
vané v hodnotovych fetézcich automobilo-
vého prdmyslu.

Chybéjici vgroba navic znamend prekdzku
i pro odvétvi recyklace, pro néjz je
odpad z bateriové vgroby nezbytngm
vstupem. Elektromobilita se v CR rozviji
jen pomalu a dlouhd Zivotnost baterii zna-
mend nedostateéné mnozstvi baterii z vy-
slouzilgch elektromobill, aby se cesky
ekosystém recyklace baterii mohl rozvijet.
S vysokgm prlmeérngm stafim zdejsiho
vozového parku je vSak pravdépodobné,
e v CR bude fada elektromobild kongit

svou Zivotnost. Aby Cesko vyuZilo potencidl
tohoto rychle se rozvijejiciho odvétvi, mize
se inspirovat v jingch ¢lenskych statech
EU, kde Gspésné probihd rozvoj v oblasti
recyklace lithium-iontovgch baterii.

Z hlediska nastaveni vhodngch podminek
pro bateriovy primysl tento policy paper
nejprve predstavuje hodnotovy fetézec
vyroby a recyklace lithium-iontovgch
baterii, stavajici evropsky a éesky pravni
rédmec v oblasti baterii a zejména nakla-
ddni s odpadnimi bateriemi. V zdvéru
pak nabizi konkrétni doporuceni pro
tvarce politik.

Obrdazek 1: Recyklace lithiovgch baterii v Evropé, aktualizace 06/2024.°


https://www.isi.fraunhofer.de/en/blog/themen/batterie-update/lithium-ionen-batterie-recycling-europa-kapazitaeten-update-2024.html
https://www.isi.fraunhofer.de/en/blog/themen/batterie-update/lithium-ionen-batterie-recycling-europa-kapazitaeten-update-2024.html

Hodnotovy fetézec baterii (battery value
chain) zadind téZbou surovich materidld
jako jsou lithium, kobalt, nikl, mangan,
grafit a dalsi. Nasleduje jejich zpracovdni
a rafinace s cilem zajisténi potfebné Grovné
Cistoty a kvality. Evropa md vgrazné ome-
zené zdroje téchto surovin, tézba je distri-
buovdna mezi relativné mdélo zemi mimo
Evropu, jejich zpracovani probihd z na-
prosté vétsiny v Ciné. Aékoliv Cina nedis-
ponuje vgrazngmi zdsobami kritickgch
surovin pro vyrobu katodovgch materi-
ald, v oblasti jejich zpracovani je dnes
zcela dominantni. V oblasti anodovych
materiald naopak Cina ovlddé jak tézbu
pfirodniho grafitu (72 % svétové produkce)
a syntézu umélého grafitu (69 %), tak v{-
robu sférického grafitu pro bateriové
anody (99 %).° Celkové dnes z Ciny po-
chdzi 75 % celosvétové produkce baterii

a 57 % vSech prodanych elektromobild."

V Evropé se v poslednich letech intenzivné
investuje do rozvoje vSech ¢dsti hodnoto-
vého Fetézce baterii. Evropsky podil

na celosvétové produkci by se mél ze
zhruba 6 % v roce 2020 zvysit asi na

8 % celosvétové produkce v roce 2025.
Ackoliv to nezni jako mnoho, celosvétovd
vyroba baterii by se méla v obdobi
2020-2025 témér zdesetindsobit z kapa-
city 450 GWh na zhruba 4 TWh." Evropa
navic do budoucna disponuje vgrazngmi
zdsobami kritickgch surovin, které jsou
dnes nevyuzité. Napftiklad zdejsi zdsoby
lithia by mély byt schopné pokrgt
vyraznou &dst poptdvky.?

Komeréné dostupné baterie se dnes

lis$i pfedevsim sloZzenim katodovych
materiald (napf. LCO, LFP, LMO, NMC

a NCA), coz ovliviiuje jejich vgkon, kapa-
citu a bezpeénost. Nejrozsirenéjsi jsou
dnes lithiové baterie typu NMC (pFipadné
star§i NCA) a LFP. NMC baterie (nikl-man-

wvs

gan-kobalt) dosahuji vyssi energetické

Obrdézek 2: Geografické rozloZzeni hodnotového fetézce baterii a elektrovozidel (EV).™


https://source.benchmarkminerals.com/article/infographic-china-controls-three-quarters-of-graphite-anode-supply-chain?mc_cid=fa15bb4f77&mc_eid=72d0981fff
https://source.benchmarkminerals.com/article/infographic-china-controls-three-quarters-of-graphite-anode-supply-chain?mc_cid=fa15bb4f77&mc_eid=72d0981fff
https://gargantua.polytechnique.fr/siatel-web/app/linkto/TGhXT2JFSkpaQkIwTWpaT3g2NDhkeVFqdWh1a1hJaDFVRXVjWllScUpKa1dzQlVoL2k2dHNjcW1yN3NESXdrQTZQSUZLak1vaGRFPQ?aw=1
https://www.iea.org/data-and-statistics/charts/lithium-ion-battery-manufacturing-capacity-2022-2030
https://www.iea.org/data-and-statistics/charts/lithium-ion-battery-manufacturing-capacity-2022-2030
https://www.transportenvironment.org/articles/unlocking-lithiums-potential-how-to-do-it-sustainably-in-europe
https://www.transportenvironment.org/articles/unlocking-lithiums-potential-how-to-do-it-sustainably-in-europe
https://www.nature.com/articles/s41467-024-46418-1

hustoty, coz snizuje mnozstvi potfebného
materidlu pro dosazeni stejné kapacity. Ve
vétsi mife je vyuzivaji zejména evropské
automobilky — nap¥. VW™ nebo BMW?™, ale
také americkd Tesla k dosazeni vétsiho
dojezdu. Kvlli pfitomnosti niklu a kobaltu
v8ak maji vyssi cenu a environmentdini
stopu spojenou s tézbou. Na druhou stranu
se vyplati tyto baterie recyklovat na konci
jejich Zivotnosti pravé proto, ze obsahuji
cenné minerdly. Pfedchddce tohoto mate-
ridlu NCA (nikl-kobalt-hlinik) se vyuZzival
naptiklad ve starSich modelech Tesla.”

LFP baterie (lithium-zelezo-fosfor) maji nizsi
energetickou hustotu a jsou cenové do-
stupnéjsi a stabilnéjsi, ale nizsi energetickd
hustota znamend mensi dojezd nebo nut-
nost vétsi baterie. Toto slozeni vyuzivaji

hlavné ¢&inské firmy jako CATL nebo BYD,

které jsou diky investicim do této technolo-
gie schopné dosdhnout prakticky polo-
viénim cendm oproti bateriim NMC produ-
kovangm v Evropé.”® TéZba a zpracovdni
kritickgch surovin jsou v8ak energeticky
ndro¢né a vzhledem k vgraznému podilu
uhelngch elektrdren na ¢inském energetic-
kém mix md vgroba baterii v Ciné pod-
statné vyssi uhlikovou stopu oproti
Evropé.” LFP baterie se navic nevyplati do
takové miry recyklovat, jelikoz obsahuji
mensi podil cenngch materidla.

Rada v{robct dnes garantuje Zivotnost
baterii do elektromobild 8 let nebo 160 000
km,2° v praxi je v8ak i mnohondsobné vyssi.
S dnes$nimi bateriemi Ize bézné dosdhnout
Zivotnosti kolem 20 let ¢i 500 000 km
ndajezdu. Poté, co kapacita baterie klesne
na cca 70 % plivodni kapacity, nastava

Obrdzek 3: Vyuziti baterie s ohledem na jeji zbgvajici kapacitu.?


https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/volkswagen-ve-stopach-tesly-baterie-si-bude-vyrabet-sam-mozn/r~ed465d9085a211ebb2f60cc47ab5f122/
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/volkswagen-ve-stopach-tesly-baterie-si-bude-vyrabet-sam-mozn/r~ed465d9085a211ebb2f60cc47ab5f122/
https://www.bmwblog.com/2024/10/18/bmw-lfp-vs-nmc-batteries-ev-performance-sustainability/
https://www.shop4tesla.com/en/pages/tesla-unterschiede-der-batterie
https://www.transportenvironment.org/articles/boom-or-bust-europes-battery-dilemma
https://www.transportenvironment.org/articles/an-industrial-blueprint-for-batteries-in-europe
https://archiv.hn.cz/c1-66973780-kdyz-se-bori-legendy-a-myty-ktere-obestiraji-elektromobilitu
https://www.mdpi.com/1996-1073/16/2/953

moznost jejiho sekundéarniho vyuziti (se-
cond life) v fadé novych aplikaci, jako je
ukladdani energie z obnovitelnjch zdroja
nebo v primyslovgch energetickych
systémech. Tento pfistup prodluzuje Zivot-
nost baterii (projekty v CR napft. poéitaji

s daldi Zivotnosti kolem 15 let??), ale také
snizuje environmentdini zatéz, jelikoz klesa
potieba téZzby surovin a vgroby novych
baterii. Je proto #4douci v CR nastavit
vhodné regulatorni podminky pro sekun-
darni vyuziti baterii po skonéeni jejich pr-
votniho Zivotniho cyklu.

Na konci Zivotniho cyklu baterii stoji recyk-
lace, kterd umozniuje ziskat zpét az 90-95 %
surovin, které mohou byt ndsledné znovu
vyuzity na vgrobu baterii. Recyklace

tak snizuje nejen environmentdlni stopu
primdrni tézby, ale také zavislost na do-
vozu kritickgch surovin. Rozvoji v oblasti
recyklace baterii brdni pfedevsim vysoka
finanéni nadroénost mechanického
zpracovdani, ale také odli$né slozeni

2 2

katodovich materidld, rychle se ménici
rozméry, typy pouzder a éasto chybéjici
oznaéeni pfesného sloZeni, a s tim spojené

naklady na tfidéni a recyklaci.? 2"

Vzhledem k nebezpedim, jako jsou Graz
elektrickgm proudem nebo riziko pozdru &i
vgbuchu pouzité baterie, je pfed recyklaci
nutné provést proces predipravy véetné
deaktivace baterie, demontdze a separace
materidld. V prdmyslovém méfitku se

pouzivd zejména mechanickd predidprava,
kterd obndsi drceni a separaci materidld
napf. pomoci prosévdni a flotace.?

Pfi mechanickém drceni se ziskdva tzv.
black mass (€erna hmota) obsahujici
kritické suroviny, jako jsou kobalt,

nikl, lithium a mangan. Prostfednictvim
recyklaénich metod se pak ziskavaji
prvky v &isté podobé.?

Pyrometalurgie vyuziva vysokoteplotni
taveni v peci k recyklaci kovl, jako jsou
méd’, kobalt a nikl. Pyrometalurgické pro-
cesy vSak nejsou schopné pfimo recyklovat
lithium, hlinik a mangan. Grafit a plasty
jsou spdleny a Géinnost recyklace je
obvykle nizsi nez 50 %, co? z této metody
do budoucna &ini nevyhovujici s ohledem

na jeji nizkou recyklaéni G¢innosti.?”

Pfi hydrometalurgickém procesu jsou
baterie rozemlety, zelezné ¢asti odstranény
magnetickou separaci a elektrody izolo-
vdany proudem vzduchu. Zahtéatim se
odstrani pojivo a oddéli jednotlivé ¢dsti.
Grafit a mé&déné &i hlinikové kolektory jsou
extrahovdany pomoci sit a fyzikdlné-
chemickych procest. Lithium, kobalt,
mangan a nikl se potom postupné vysrdzi
pti louhovdni v minerdlnich kyselindch,
zejména v kyseliné sirové. Hlavnimi vgho-
dami je v(tézek materidlld s vysokou &isto-
tou, nejmodernéjsi metody maiji diky
obnové elektrolytu a grafitu Géinnost
az 90-95 %.28

PFima recyklace je technologie, kterd
zachovavd slozeni elektrodovch materidld
a zabranuje jejich rozpadu na elementdrni


https://autosalon.tv/novinky/auto-profi/skoda-a-cez-pripravily-pro-vyslouzile-baterie-z-elektroaut-prijemny-duchod-15-let-prace-v-ulozisti
https://autosalon.tv/novinky/auto-profi/skoda-a-cez-pripravily-pro-vyslouzile-baterie-z-elektroaut-prijemny-duchod-15-let-prace-v-ulozisti
https://climate.mit.edu/ask-mit/how-well-can-electric-vehicle-batteries-be-recycled
https://europeum.org/data/articles/report-cirkularita-final.pdf
https://pubs.acs.org/doi/10.1021/acs.chemrev.9b00535
https://iopscience.iop.org/article/10.1149/2.0271701jes/meta
https://doi.org/10.1016/j.jclepro.2020.123585
https://pubs.rsc.org/en/content/articlelanding/2023/su/d3su00142c

Obrdézek 4: Hodnotov(j fetézec baterii véetné vyznaéenych recyklaénich cest.?

latky bez velké zdavislosti na silngch kyseli-
ndch &i alkdliich.*® Cilem této metody je
doddvat recyklované elektrodové materidly
zpét pfimo v{robcdm baterii. Pokud se
recykluji i pojiva z pouzitgch rozpoustédel,
uéinnost se pohybuje mezi 90-100 %,
vyzaduje vS8ak dUslednou pfedseparaéni
Upravu a demontdz spojenou se separaci
elektrod. Z toho divodu je viak tato

technologie obtizné Skdlovatelnd
v priimyslovém mé¥itku.®'

Rozvoji v oblasti recyklace baterii dnes
brani predevsim vysokd finanéni ndro¢nost
technologii. Ceny nového recyklaéniho
zdvodu se napftiklad pohybuje kolem

24 mil. EUR® a pfi zatim nejistém vgskytu
pouzitych baterii jde o rizikovou investici.
V praxi dochdézi k tomu, Ze rozjeté pro-
jekty s dotaénimi tituly jsou z ddvodu


https://phys.org/news/2020-03-pathways-all-solid-state-batteries.html
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2405829722005153
https://www.aimspress.com/article/doi/10.3934/ctr.2021007?viewType=HTML
https://cicenergigune.com/en/blog/battery-recycling-industry-europe

udrzitelnosti nuceny skupovat baterie, ¢imz
deformuji jejich cenu na trhu. Mnohé z na-
bizengch technologii jsou také postaveny
na jedno-druhové vstupy s dlouhou dobou
prestavitelnosti. Neni tak mozné technolo-
gie vyuzivat flexibilné pro odpadni baterie
s rdzngm chemickgm sloZenim. Vstupy ze
sbéru jsou dnes velmi ¢asto kontaminovany
rdzngmi druhy baterii, coZ znehodnocuje
kvalitu vgstupnich produktd.®® Baterie

s rdzngm chemickgm sloZenim neni mozné
recyklovat spole¢né, je proto nutné zqjistit
takovy systém sbéru a tfidéni odpadnich
baterii, kterg umozni dosdhnout co mozné
nejlepsi kvalitu odpadnich baterii na
vstupu a tim i nejvyssi moznou

kvalitu recyklatu.

Evropsky pravni rémec

Evropskd unie v rdmci podpory surovinové
sobéstadnosti a ¢istého primyslu pfijala
evropsky akt o kritickgch surovinach
(CRMA)3* a akt o priimyslu pro nulové
¢isté emise (NZIA)3s. Prvni z nich stanovuje
do roku 2030 u kritickgch surovin cile po-
kryti 10 % roéni spotfeby EU z domdci tézby,
40 % zpracovdani a 25 % recyklaci v EU,
poptavka po zadné kritické suroviné by
zdroven neméla byt kryta z vice nez 65 %
jen jednou mimoevropskou zemi. Druhg

z nich stanovuje do roku 2030 cil pokryti

40 % domdci potrfeby cistgmi technologiemi
vyrdbéngmi v EU, a to v€etné baterii. K do-
sazeni téchto cill jsou nastavené programy
podpory vyzkumu, vgvoje a inovaci, véetné
Inovaéniho Fondu®$ a tzv. V§znamnych
projektti spoleéného evropského

zajmu (IPCEI)*".

Recyklaéni Min. mira materidlového vyuziti pro prvek
2 uéinnost
Lhata pro g
S Z prumérné
dosazeni cile A o o .
hmotnosti Kobalt Mé&d Lithium Nikl
Li baterii
Soucasnost 50 % X X X X
31.12.2025 65 % X X X X
31.12.2027 65 % 90 % 90 % 50 % 90 %
31.12.2030 70 % 90 % 90 % 70 % 90 %
31.12.2031 70 % 95 % 95 % 80 % 95 %

ve

Tabulka 1: Prehled povinnosti v oblasti recyklaéni Géinnosti a miry materidlového vyuziti.

33 https:/ /www.sciencedirect.com/science/ article/pii/S2589004223021491

34 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1252 ze dne 11. dubna 2024, ktergm se stanovi rdmec
pro zajisténi bezpe&nych a udrzitelngch dodévek kritickgch surovin a méni nafizeni (EU) &. 168/2013,
(EU) 2018/858, (EU) 2018/1724% a (EU) 2019/1020.

35 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1735 ze dne 13. gervna 2024, ktergm
se zfizuje rmec opatfeni pro posileni evropského ekosystému vgroby technologii pro nulové

gisté emise a mé&ni nafizeni (EU) 2018/1724.

36 https:/ /climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund_en

37 https:/ /competition-policy.ec.europa.eu/state-aid/ipcei/ approved-ipceis/batteries-value-chain_en
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Oba akty navic zavddi oznadeni tzv. strate-
gickgch projekta, které by mélo urychlit
povolovaci procesy tézby a zpracovani kri-
tickgch surovin a také vgroby &istgch
technologii.

Vedle toho pak EU pfijala nafizeni o bate-
riich,® které stanovuje novd pravidla pro
cely zZivotni cyklus baterii — od navrhu,
vyroby az po zpétny odbér, dalsi vyuZiti
a recyklaci. Nafizeni postupné zavadi
povinnost oznacovdni baterii, coZ pomuze
spotfebiteldim pfi informovaném vgbéru

a zajisti sprdvné zachdazeni pfi likvidaci. Od
roku 2027 budou muset byt baterie ozna-
¢eny tzv. bateriovgm pasem, kterg bude
obsahovat informace o modelu baterie

a specifické ddaje o baterii béhem celé jeji
Zivotnosti, véetné materidlového sloZeni,
uhlikové stopy, plvodu surovin, obsahu
recyklovaného materidlu, kapacity,
vgkonu, Zivotnosti, apod, stejné jako
informace usnadnujici demontdz, opravu
¢i vgmeénu, repase baterii, second-life

a jejich recyklaci.

S cilem zlepsit G¢innost a efektivitu sbéru
odpadnich baterii pak nafizeni posiluje
systém rozsifené odpovédnosti vgrobcu
(EPR), kterg ukl&dd firmé@m finanéni a pro-
vozni odpovédnost za sbér, zpracovdni

a recyklaci. Vgrobci baterii do elektromo-
bild budou povinni zavést systém zpétného
odbéru a transportu do zpracovatelskch
zavodUl a od roku 2025 bezplatné odebirat
baterie od koncovych uzivateld. S cilem
podpofit recyklaci a opétovné pouziti ma-
teridld také stanovuje cile pro obsah recy-
klovanygch prvkd v bateriich a hodnoty pro
minimdalni G¢innost recyklace.

Z nich jasné vyplgvd, ze napriklad
pyrometalurgie nedokdze splinit cile jiz
koncem roku 2025.

Naftizeni se zabgva také prepravou od-
padnich baterii. Zpracovdni odpadnich
baterii mdZe byt provddéno v jingch ¢&len-
skych stdtech nebo mimo EU, pouzitd ba-
terie vSak maze byt klasifikovana jako
nebezpeény odpad, kde se preprava fidi
pravnimi predpisy jednotlivgch &lenskygch
stdtd, u nichZ nelze vyloudit rozdilnou
pravni Upravu ¢i interpretaci. Pfeprava
nebezpeéného dopadu je navic spojena

s vysokgmi ndklady na prepravu, sklado-
vani a s vgznamnygmi finanénimi zdrukami.
Nafizeni také umoznuje kontrolu prepravy
pouzitych baterii.

Naftizeni je doplnéno Ffadou tzv. aktd v pre-
nesené pusobnosti, které ddle specifikuji
jednotlivé technické parametry, jako jsou
naptiklad vgpocet uhlikové stopy baterii,*
respektive metodiky vgpoctu recyklaéni
Gcinnosti a materidlového vyuziti.*® Tyto
dopliujici pravni predpisy jsou v soucas-
nosti konzultovdny se zainteresovangmi
subjekty a je Zzddouci, aby ¢eské subjekty
v automobilovém primyslu tuto pfilezitost
vyuZily k vyjasnéni nékter(ch pozadavkd.
Tato dopliujici opatfeni by neméla zvy-
hodnovat konkrétni typ baterii, ale vést

k co nejvétsi cirkularité a udrzitelnosti

v souladu s cili nafizeni o bateriich.

Kromé pfimo uplatnitelngch evropskgch
nafizeni se na baterie vozidel v CR vztahuje
zejména zéakon é. 542/2020 Sb. o vgrob-
cich s ukonéenou Zivotnosti (ZVUZ),


https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14265-Calculation-and-verification-methodology-of-rates-for-recycling-efficiency-and-recovery-of-materials-of-waste-batteries_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14265-Calculation-and-verification-methodology-of-rates-for-recycling-efficiency-and-recovery-of-materials-of-waste-batteries_en

kterg upravuje povinnosti v oblasti uvadéni
baterii na trh, jejich oznacovani, informaci
pro uzivatele, zpétny odbér a zpracovani
odpadnich baterii. V oblasti recyklace
zdkon nafizuje vyuziti nejlepsich dostup-
nych technik v zafizenich dosahujicich
pozadované recyklaéni Gc¢innosti, a v za-
sadé zakazuje spalovani a skladkovéni
baterii. Ceské zdkony, zejména pak zdkon
é. 541/2020 Sb. o odpadech, pak rovnéz
umoZniuji pfevoz odpadnich baterii pfes
hranice ke zpracovdni a recyklaci v sou-
ladu s prislusngmi predpisy EU. Detailngjsi
Uprava vénujici se podrobnéji nékterému ze
zpUsobU zpracovdni odpadnich baterii na
konci Zivotniho cyklu, at uz by se mélo
jednd o opravy, repase, opétovné poufziti,
vyuziti na jing ucel &i recyklace, ovéem
stdle chybi. Harmonizaci ¢eského prévniho
fadu s evropskgm nafizenim o bateriich

by v8ak méla zajistit pfipravovanda

novela ZVUZ %

Aktualizace Narodniho akéniho planu
¢ista mobilita (NAP CM) zvefejnénd na
podzim 20242 pak obsahuje nékterd za-
myslend opatieni na podporu baterii,
véetné podpory second life a dalsiho vyu-
Ziti, podpory pro zpétnou logistiku a recyk-
laci baterii a nastaveni podminek pro
praktické zavddéni technologii Vehicle to
Grid (V2G) a Vehicle to Home (V2H), coz by
mélo prispét k vétsi flexibilité energetického
systému a vyssimu podilu elekttiny

z obnovitelngch zdrojt.

Dle NAP CM by podpora pro second life,
dalsi vyuziti, zpétnou logistiku a recyklaci
baterii méla byt do roku 2026 docilena
zejména snizenim legislativnich pozadavk
na bateriové systémy pro ukldddni energie,
umoznéni jejich sdileni v rdémci agregaénich
blokd, vyjasnénim technickgch pozadavkd,
v&. povinného testovdni baterii, analgzou
pravidel pro skladovéni a pfepravu baterii,
pfipadné vytvorenim metodiky pro posou-
zeni baterii pro dalsi vyuziti po mimorad-
ngch uddlostech, jako jsou napft. auto-
nehody. Detailnéjsi popis navrhovanych
opatfeni v8ak dosud rovnéz chybi.

V Cesku rovnéz chybi dlouhodobé strate-
gie rozvoje automobilového primyslu,
kterd by se zamérovala jak na podporu
jednotlivgch ¢asti hodnotového fetézce
baterii, tak na propojovdni relevantnich
aktérd napfi¢ fetézcem. Napftiklad v otdz-
kach recyklace je nutnd blizkéd spolupréce
mezi vgrobci a recykldtory, kterd ovéem
neni systematicky podporovdéna. Informo-
vanost subjektd v automobilovém primyslu
ohledné nov{ch opatfeni, véetné rozsirené
odpovédnosti vgrobce, bateriovgch pasu,
moznostech financovdni z ¢eskych &i ev-
ropskych zdrojd nebo dalsich podplrnygch
programech, je rovnéz stdle relativné nizkd
a ve vefejném prostoru jsou tyto informace
Casto zkresleny.


https://europeum.org/data/articles/zvuz-17-10-2024-mm.pdf
https://www.mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/cista-a-udrzitelna-doprava--vlada-schvalila-aktualizaci-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility---282792/
https://www.mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/cista-a-udrzitelna-doprava--vlada-schvalila-aktualizaci-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility---282792/
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Konstru
materidly

Materialy v kontextu
dekarbonizace
automobilového primyslu

Dekarbonizace vozidel se dosud zaméro-
vala na provozni emise, které vSak s elektri-
fikaci a rostoucim podilem obnovitelngch
zdrojd energie klesaji, coz pfesouvd pozor-
nost na emise obsazené v materidlech.
Pramyslovd viroba se podili 21 % na celko-
vych emisich CO2 v EU.*® Dvé tretiny
téchto primyslovgch emisi pochdzeji z vg-
roby &tyf zakladnich materidlt — zeleza

a oceli, hliniku, cementu a chemikdlii
(zejména polymerd). V tomto kontextu je
automobilovy priimysl po stavebnictvi
druhgm nejvétsim odbératelskgm odvétvim
pro tyto materidly (19 % spotieby oceli,

17 % hliniku a 8 % plastl). Toto odvétvi

43 https:/ /faktaoklimatu.cz/infografiky /emise-eu-detail

kéni

v CR dové#i vétsinu své spotteby téchto t¥i
materidld, pricéemz jejich zabudovand uhli-
kovd stopa je odhadovéna fddové na 5-6
miliond tun CO2e roéné z celého dodava-
telského fetézce v CR i v zahrani&i (Scope
3). Z pohledu cirkularity je pfitom sou-
¢asny systém zpracovdni vozidel s ukonce-
nou Zivotnosti (VU2) v EU neefektivni;

u kovl dochazi k jejich znehodnoceni
(downcycling), méné nez 20 % plastového
odpadu z VUZ je recyklovdno (pro jiné vy-

evvs

robky s niz§i hodnotou) a jen 5 % autodild

je repasovanych.**

Dekarbonizace oceli pro automobilovy
prdmysl zahrnuje pfechod na nizkoemisni
vyrobni procesy, jako jsou pfimd redukce
Zeleza s vodikem a elektrické obloukové
pece (EAF), kde v8ak kvalita recyklovaného
Srotu hraje zdsadni roli. AktudlIné jen 6 %

L4 https:/ /www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2023/754627 /EPRS_BRI(2023) 754627 _EN.pdf
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ocelového srotu v EU se pouzivd k vgrobé
novych aut, coz zddraznuje potiebu
rozsifeni kapacit pro nizkouhlikovou ocel
a efektivnéjsi recyklaci. Studie odhaduij,
Ze do roku 2030 by nizkoemisni ocel
mohla pokrgt 25-40 % spotieby

v automobilovém prdmyslu.*®

Hlinik je kli¢ovy pro konstrukéni prvky,
bateriové sk¥iné, chladici systémy a dalsi
dily, pficemz jeho podil na uhlikové stopé
&ini 10—20 % u elektromobild (BEV)

a 20-30 % u vozidel se spalovacim moto-
rem (ICEV).*® Recyklace hliniku, kteréd maze
snizit emise z jeho vgroby o vice nez 95 %,
hraje zasadni roli, avak vgzvou zlstdva
zajistit Cistotu recyklovaného materidlu

a vyresit problémy s kontaminaci. S narls-
tajici poptdvkou, zejména kvali trendu od-
lehéovdani a pfechodu na elektromobilitu,
se ocekdvd, ze hmotnostni podil hliniku

v autech do roku 2030 vzroste az o 25 %.
Recyklovany hlinik v§ak nepokryje celko-
vou poptdvku, a bude nutné kombinovat jej
s nizkoemisnim primdarnim hlinikem.

Diky nizké hmotnosti a odolnosti se plasty
vyuzivaji v mnoha dilech, jako jsou ndraz-
niky, palubni desky, koberce ¢&i bateriové
kryty, ¢imz pfispivaji ke snizovani vahy
vozidel, a tim i provoznich emisi. Pfiblizné
75 % plastl ve vozidlech tvofi &tyfi typy:
polypropylen, polyuretan, polyamidy

a PVC. Recyklace plastt, zejména mecha-
nickd, nabizi uz dnes az 80% snizeni emisi
CO2 ve srovndni s vgrobou primarnich
plastl, avSak nardzi na problémy s michda-
nim rdznych plastd a zachovdnim vlast-
nosti materidld. Technologie chemické

recyklace by mohly tyto problémy fesit,

ale zatim jsou technologicky nedostate¢né
rozvinuté a je tfeba dikladné posoudit
jejich dopad na Zivotni prostfedi béhem
celého Zivotniho cyklu.*”

Kromé snizovdni uhlikové stopy vstupnich
materidld hraji zdsadni roli v dekarbonizaci
materidlového cyklu vozidel dvé dalsi stra-
tegie: zvySovani materialové Géinnosti
pfi navrhovdni vozidel (odleh&ovéni, zmen-
Sovdni velikosti vozidel, prevenci vzniku
odpadu); a zpomaleni materialovgch
tokt béhem Zivotniho cyklu vozidel, pro-
dlouzenim jejich zivotnosti diky cirkular-
nimu designu, repasovdni a opétovnému
poufZiti dild.

Materidlovd transformace automobilového
prdmyslu v EU probihd v $ir§im kontextu
klimatickgch zdvazkl Zelené dohody pro
Evropu sméfujicich k dosazeni uhlikové
neutrality do roku 2050 a legislativniho
bali¢ku ,,Fit for 55”. V rdmci aktualizova-
ného nafizeni o zpfFisnéni vgkonnostnich
norem pro emise CO2 z vozidel bude do
konce roku 2025 vypracovdna spoleénd
metodika EU pro posuzovéani celého Zivot-
niho cyklu emisi CO2 (LCA) z osobnich
automobild a doddvek uvddénych na trh
EU, podle které mohou vgrobci aut od
¢ervna 2026 dobrovolné predkladat ddaje
o emisich CO2 béhem Zivotniho cyklu no-
v{ch vozidel.”® EU se také zavdzala snizit


https://www.agora-industry.org/publications/creating-markets-for-climate-friendly-basic-materials
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-race-to-decarbonize-electric-vehicle-batteries
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-race-to-decarbonize-electric-vehicle-batteries
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/0980feaf-2146-11ee-94cb-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/0980feaf-2146-11ee-94cb-01aa75ed71a1/language-en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32023R0851

do roku 2030 emise CO2 v energeticky
ndroénych odvétvich (EU ETS) o 62 %
oproti roku 2005.* Souédsti je novy me-
chanismus uhlikového vyrovnani na
hranicich (CBAM),® kterg od roku 2026
zavadi povinnost deklarovat uhlikovou
stopu dovdzen(ch pridmyslovgch materiall
a odevzddvat odpovidajici certifikdty
soubézné s postupngm snizovdnim
bezplatné alokace emisnich povolenek

v rdmci systému EU ETS.

Taxonomie EU definuje kritéria udrzitel-
nosti pro vyrobu vozidel, jejich soucdsti

a nakladani s VUZ, &imz vytvéii spoledny
standard pro financovdéni udrzitelngch
investic. Kritéria pro tyto ¢innosti jsou nic-
méné pfili§ obecnd na to, aby vytvdarela
vyznamnou motivaci implementovat kon-
krétni cirkularni opatfeni.® Od finanéniho
roku 2024 budou spolecnosti v plsobnosti
smérnice CSRD povinny vykazovat akti-
vity v souladu s Taxonomii, véetné podil{
na obratu, investicich a ndkladech. Auto-
mobilky budou dle evropsk{ch standardt
pro vykazovdani udrzitelnosti (ESRS) vykazo-
vat emise CO2e z dodavatelského fetézce
(Scope 3) a nastavovat politiky, cile

a opatteni v oblasti vyuzivani zdrojd a cir-
kuldrni ekonomiky, ¢imz budou motivovdny
tyto emise sniZovat a zvySovat materidlo-
vou Géinnost ve vrobé&.*

Pro nastaveni environmentdlnich parame-
trd vstupnich materidld do automobilového
primuysl (véetné oceli, hliniku, pneumatik,
barev, maziv, chemickych latek a vgrobkd
souvisejicich se spotfebou energie) je kli-
¢ové nové natizeni o ekodesignu udrzitel-
ngch vygrobki (ESPR).5® Nafizeni stanovi
specifické environmentdlni parametry, jako
jsou zivotnost, moznost oprav, recyklova-
telnost nebo uhlikova stopa. DigitdIni pasy
vyrobka (DPP) budou poskytovat podrobné
informace o v{robcich pro vSechny Gcéast-
niky hodnotového fetézce. NaFizeni o pFe-
pravé odpadt zpfisiiuje pravidla pro vjvoz
odpadu mimo EU.%* Vgvoz do zemi mimo
OECD bude zakdzdan, pokud neprokdzi
schopnost naklddat s odpady udrzitelné.

V EU se zavddi digitalizace postupt pro
lepsi sledovdni pfrepravy odpadt, coZ mé
podpofit recyklaci a zrychlit schvalovaci
procesy pro certifikovand zafizeni.

Evropskd komise navrhla v ¢ervenci 2023
nové naftizeni o cirkula@rnim designu vozi-
del a nakladani s vozidly s ukonéenou
Zivotnosti (ELVR).%® Cilem je podpofit
prechod na cirkuldrni ekonomiku pro vozi-
dla v Sesti oblastech: design, recyklovany
obsah, efektivni nakladdani s odpady, rozsi-
fend odpovédnost v{jrobcl, vyssi a chyt-
Yejsi sbér VUZ, a rozéifeni pravidel na dalsi


https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/what-eu-ets_en
https://taxation-customs.ec.europa.eu/carbon-border-adjustment-mechanism_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32022L2464
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1781
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32024R1157
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52023PC0451

kategorie vozidel. Podle posouzeni dopadi
Evropské komise by se na zdkladé zvole-
nych opatieni do roku 2035 potencidlné
snizily roéni emisi CO2e o 12,8 mil. tun

(z vyssi valorizace 5,4 milionl tun materi-
ald a sbéru a zpracovdni az 3,8 dodatec-
ngch VUZ v EU misto vvozu mimo EU)

a vzniklo by 22.000 novych pracovnich
mist v recyklaénim a servisnim sektoru,

z toho 14.200 v MSP. Predbéznd stanoviska
Vladdy, Poslanecké snémovny a Sendtu

CR uzndvaji celkové cile ndvrhu, ale zdl-
raznuji nutnost spravedlivého rozdéleni
odpovédnosti a posouzeni proveditelnosti
cild pro recyklaci plastd a Ihdt na imple-
mentaci. Pfijeti nového nafizeni se ocekdvd
do konce roku 2025 nebo v prvni poloviné
roku 2026.%¢

Problematika dlouhodobého rozvoje auto-
mobilového pridmyslu véetné nakladani

s materidly a surovinové bezpecnosti je
fesena v diléich opatienich napfti¢ nékolika
ndrodnimi strategickgmi dokumenty. Nova
Hospodaiska strategie Ceské republiky
stanovi smér hospoddrské politiky na dal-
Sich 10-15 let se zamérenim na lidsky kapi-
tdal, produktivitu a pfidanou hodnotu;
strategickou infrastrukturu; industrializaci
s pfidanou hodnotou; a financovdni.?’
Dlraz je kladen mimo jiné na zpracovatel-
skg primysl, zejména automobilovy pra-
mysl a vgrobu polovodi¢l. Strategie
zdUraziuje potiebu investic do recyklace

a prechodu na nizkouhlikové technologie.
Mezi klicovd opatfeni patfi zelené zadavani
verejn{ch zakdazek, ztrojndsobeni cirkuldr-
niho vyuziti materidld do roku 2040

a posileni vgzkumu novgch materidld

a technologii. Implementaéni pléan strate-
gie bude ur¢ovat mechanismus sledovani
a jeji interakce s jednotlivgmi napliujicimi
resortnimi strategiemi. Kli¢ovgmi doku-
menty pro surovinovou bezpeénost a cirku-
I&rni ekonomiku jsou Strategicky ramec
cirkularni ekonomiky CR 2040, souvise-
jici Akéni plan na obdobi 2024-2027 %

a Aktualizace Politiky druhotngch suro-
vin (PDS). Prvni zahrnuje podporu zavadéni
technologii pro vyuziti druhotngch surovin,
cirkuldrnich prdmyslovgch technologii

a mapovdni synergii mezi digitalizaci, umé-
lou inteligenci a cirkularni ekonomikou
(Prdmuysl 4.0 a 5.0). PDS se letos aktuali-
zuje a podporuje efektivni vyuzivani dru-
hotngch surovin napti¢ odvétvimi.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52023SC0257
https://www.mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/hospodarska-strategie-ceske-republiky-ministr-vlcek-predstavil-cestu-do-top-10-zemi-evropske-unie--283601/
https://www.mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/hospodarska-strategie-ceske-republiky-ministr-vlcek-predstavil-cestu-do-top-10-zemi-evropske-unie--283601/
https://www.mzp.cz/cz/akcni_plan_cirkularni_cesko_2040
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Lavery

a doporuceni

Baterie

Cesko disponuje zasobami kritickgch
surovin potfebnych pro vgrobu baterii,
technicky vzdélanou pracovni silou

a zdrovefi je pevné integrované v hodno-
tovych fetézcich automobilového prii-
myslu. CR tak md fadu ptedpokladd pro
rdst bateriového odvétvi, od vgroby az po
recyklaci. Aby Cesko vyutzilo tento poten-
cidl, mlze se inspirovat v evropskych ze-
mich, které jsou v tomto ohledu napfted,
mezi které pat¥i naptiklad Svédsko, Norsko
nebo Finsko, ¢i geograficky i ekonomicky
bliz§i Polsko. Tyto zemé usiluji o Siroké za-
pojeni subjektl do tvorby hodnotového
fetézce baterii a poskytuji stabilni dlouho-
dobou podporu tohoto odvétvi. Naopak je
nutné vyhnout se vytvoreni riskantni tech-
nologické zdvislosti, jako je tomu v pFipadé

Mad’arska, kde ¢inské investice do baterio-
vého primyslu sice rychle rostou, ale mon-
tdz baterii ptindsi jen nizkou pfidanou
hodnotu s omezengm efektem na rozvoj
vyzkumu, vgvoje &i technicky vzdélané
pracovni sily.* Evropsky préavni rdmec
vytvdri stabilni a predvidatelné prostiedi

a zdroven nabizi fadu ndstrojl pro jeho
podporu. Existuje vSak fada oblasti, kde

je nutné zaqjistit jasnéjsi podminky.

Sirokd spoluprdce a podpora
informovanosti

K rozvoji odvétvi baterii je zapottebi spolu-
prdce vefejnych i soukromych subjektl

— od stdtni sprdvy, pres vyzkumné organi-
zace, firmy az po verejnost. Budovani kon-
senzu napomuUZe jasna vladni politika se
zietelngmi prioritami a funkéni

59 https:/ /www.gmfus.org/sites/default/files/2024-06/CEE%20Industrial%20Policy.pdf
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platformy pro spolupréci. Z hlediska
stability je dllezitd dlouhodobd podpora
elektromobility, efektivni politika v§ak musi
zohlednit v8echny ¢dsti hodnotového
fetézce baterii.

Doporucujeme posilit informaéni

a diseminaéni aktivity na ndrodni Grovni
tgkajici se povinnosti plynoucich z evrop-
ského naftizeni o bateriich (rozdifend od-
povédnost vgrobce, oznacovdani baterii

vé. bateriového pasu, cile recyklaéni téin-
nosti, apod.), moZnostech financovani

z Inovaéniho Fondu &i projektd IPCEI, ale
také napf. oznaéeni strategickych pro-
jektl, které pomohou urychlit povolovaci
procesy pro strategické investi¢ni projekty,
véetné téch v hodnotovém fetézci baterii

¢i tézby a zpracovani kritickgch materidla.

P¥i tvorbé a implementaci ndrodni strategie
v oblasti baterii (napf. v rdmci implemen-
taéniho planu Hospodarské strategie
CR) je vhodné vyuzit pFilezitosti plynouci
z pusobeni éeskgch aktéri na spoleé-
ném evropském trhu a piispét k odol-
nosti ekonomiky zavadénim cirkularnich
postupi, které pomdhaji snizit zavislost

na externich doddvkdch surovin. Je také
vhodné vyhnout se dovozu (nekompletnich)
technologii z geopoliticky problematickgch
zemi a nastavit tomu odpovidajici
obchodni politiku.

V Ceském pravnim fadu je zapotiebi
zrychlit pfipravu podminek pro sekun-
darni vyuziti baterii s cilem prodlouZit
jejich Zivotnost, zvysit hodnotu a snizit
environmentdlni stopu. Rozvoj recyklace
a opétovného vyutziti je vhodné podpofit
pobidkami z vefejngch zdroji. Mezi me-
todami recyklace je vhodné zvghodnovat
ty, které splniuji potfebné recyklaéni cile.

V oblasti pfepravy odpadnich baterii

je nutné vyjasnit a harmonizovat evrop-
skou pravni Gpravu. Stdvajici oznaéeni
odpadnich baterii jako nebezpeéného od-
padu komplikuje pfeshrani¢ni spoluprdéci.
V rdmci posileni odolnosti evropské ekono-
miky a snizeni surovinové zdvislosti nesmi
prfisné recyklaéni limity vytla¢ovat recyk-
laci mimo Evropu.

V rdmci implementace natizeni o bateriich
je nutné zavéas vyjasnit metodiky vgpo-
étu uhlikové stopy, aby se na néj virobci
mohli pFipravit. Stejné tak je nezbytné za-
vést takové metodiky vgpoétu recyklaéni
uéinnosti a materialového vyuziti, které
nebudou zvghodnovat baterie s uréitgm
chemickgm sloZzenim a nepovedou ke
skladkovani odpadnich baterii. Pfi vgpo-
¢tu materidlového vyuziti pak musi byt
zavedena kritéria Cistoty materidlu, kterd
zajisti funkénost closed-loop cirkuldarnich
systémda. Ve vSech otdzkdch implementad-
nich aktl a aktl v pfenesené plsobnosti
by mély ¢eské subjekty zdstat aktivni.
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NiZe shrnujeme z dlivodu komplexnosti
problematiky jenom zdkladni oblasti
doporuceni k podpore dekarbonizace

a vyssi cirkularity konstrukénich materiald
ve vozidlech.

jsou podrobné analyzovdny
jednotlivé oblasti a ddle rozpracovédna
konkrétni doporuceni jak pro vefejnou
spravu v CR, tak i pro zt&astnéné strany
v automobilovém pradmyslu.

V rédmci implementaéniho pldnu Hospoddr-
ské strategie CR je nezbytné zahrnout
konkrétni opatfeni k feSeni jednak nedosta-
tecné sité technologicky vyspélgch recyk-
laénich zafizeni zajistujicich druhotné
suroviny v kvalité potfebné pro ndhradu
primdrnich surovin ve vgrobnich proce-
sech. Zdroven bude tfeba fesit nedosta-
teéné zacleriovani pozadavkd na
prednostni vyuziti druhotnygch ¢&i jingch
nizkoemisnich surovin do zaddvacich fizeni
ve vefejném zaddvdni. Mimo jiné bude
klicové posilit vjzkum, vgvoj a inovace

v oblasti novgch materidall, postupl

a technologii za Gcelem zajisténi cirkularity
a snizovani materidlové ndroénosti v auto-
mobilovém priimyslu jako jednom z dvou
strategickgch odvétvi v rdmci oblasti
»Industrializace s pfidanou hodnotou®.

Je tfeba vytvofit jasnd pravidla pro hodno-
ceni ekologickych vlastnosti zejména elek-
trickgch vozidel a evropsky harmonizovany
rdmec pro celkové snizeni uhlikové a ener-
getické stopy vozidel, které clenské staty,
podniky a spotfebitelé budou moci vyuzi-
vat k porovndvdani, hodnoceni a pfizplso-
bovani budouci podpory modelt
elektromobilt a jingch nizkoemisnich vozi-
del. Vzhledem k ndroénosti implementace
Evropskgch nebo globdlnich standard

a metod LCA pro vozidla se nabizi mozZnost
jako mezikrok aplikovat i jednodussi
postupy, které budou zohlednovat nejvy-
znamnéjsi dopady vozidel jak z jejich pro-
vozu, tak i z vgroby a spotfeby materidald.
Napfiklad, organizace BEUC DUH, IMT
(IDDRI) a T&E navrhuji takzvané ,,eko-
-skére®, které je zaméfené na energetickou
ucinnost a uhlikovou stopu klicovgch kom-
ponent (baterie, ocel, hlinik) a propojené

s CBAM a nafizenim o bateriich.®® Takovy
systém by mohl poskytnout vétsi flexibilitu
pro prdmyslovou strategii vgrobcU, zlepsit
komunikaci se spotrebiteli a rdmec pro
ekologické parametry fiskalni politiky nebo
prahové hodnoty vozov(ch parkl. Aktudini
vyhodnoceni smérnice o oznacdovdni auto-
mobild Evropskou komisi také nabizi pFileZi-
tost do budoucnosti zahrnout pro nové
vozidla BEV komplexnéjsi informace nejen
o energetické Gcinnosti vozidla, ale i o do-
padu vgroby vozidla na klima a vyuzivani
zdroji (napfiklad vyuZzitim vgse popsaného
~eko-skére®).


https://incien.org/wp-content/uploads/2024/10/2024.10-INCIEN-Studie-o-cirkularite-materialu-v-automotive.pdf
https://incien.org/wp-content/uploads/2024/10/2024.10-INCIEN-Studie-o-cirkularite-materialu-v-automotive.pdf
https://incien.org/wp-content/uploads/2024/10/2024.10-INCIEN-Studie-o-cirkularite-materialu-v-automotive.pdf
https://incien.org/wp-content/uploads/2024/10/2024.10-INCIEN-Studie-o-cirkularite-materialu-v-automotive.pdf
https://incien.org/wp-content/uploads/2024/10/2024.10-INCIEN-Studie-o-cirkularite-materialu-v-automotive.pdf
https://www.transportenvironment.org/articles/joint-call-for-an-eu-wide-vehicle-environmental-score-to-support-the-industrial-transition
https://www.transportenvironment.org/articles/joint-call-for-an-eu-wide-vehicle-environmental-score-to-support-the-industrial-transition

Hlavni pfilezitosti ke snizovani materidlové
ndrocnosti novych vozidel a zvgseni cirku-
larity materidld, konstrukei a dild je ve fazi
ndvrhu vozidla. Cirkuléarni design zahr-
nuje modularitu a konstrukce umoznujici
demontdz, repasovdani a snadnou recyklaci
dild vozidel. Navrh ELVR zavadi pozadavky
na cirkuldrni design a recyklovany obsah,
a stanovi pravidla pro demontdz. Aby se
zajistilo, ze pozadavky v kapitole Il navrhu
ELVR plIné vyuziji tuto pfilezitost, bude ne-
zbytné definovat dostateéné specifickd
kritéria designu pro vyjimatelnost dild

a soucdsti a tim standardizovat procesy
navrhovdni, minimalizovat potfebu specia-
lizovangch ndstrojl pro servisni prdce,
snizit ndklady na vgvoj a pocet variant

a souvisejici Usili a ndklady dodavateld

a zpracovatelskgch zatizeni. Ddle by se
méla zvdzit zahrnuti dalSich parametr(

k prodlouzeni Zivotnosti kli¢ovgch kon-
strukénich prvkld a souédsti vozidla (napf.
pozadavky na odolnost nebo delsi dobu
zaruky pro novaé vozidla, dily a souédsti,
del§i minimdlni doba dostupnosti nékte-
rgch ndhradnich dil a dostupné aktuali-
zace softwaru).

Koncept digitalniho pasu vozidla (DPV)
podporuje transparentnost informaci

o materidlech, komponentdch a jejich udr-
Zitelnosti.®' Pro zajisténi maximdlniho uZitku
z navrhovaného pasu cirkularity vozidel
(CVP) v ndvrhu ELVR bude duleZité: 1)
efektivné propojit a integrovat CVP se sta-
vajicimi informaénimi systémy (napf. Inter-
national Dismantling Information System
— IDIS) a dal§imi pldnovangmi ndstroji
(DPP, bateriové pasy, EVP v rdmci nafizeni

Euro 7); a 2) rozsiFit tim obsah CVP o dalsi
informace ohledné materidlového slozeni,
uhlikové a jiné ekologické stopy, latek
vzbuzujicich obavy (SoC) a pfipadné
opravitelnosti nebo Zivotnosti vozidla, dil{
a komponentd. Zdroven je tireba zvazit
zkraceni Ihaty k zavedeni CVP z navrhova-
nych 7 let od pfijeti nafizeni v koordinaci

s d¥ivéj§im zavedenim dalsich zminénygch
digitdlnich pasa.

Automobilky &eli finanénim vgzvam pfi
zvySovdni podilu nizkoemisnich materidld
kvali vys8§im cendm. Pouziti nizkoemisni
oceli a hliniku nebo recyklovanych plast
je technologicky mozné, ale trzni podminky
a chybéjici obchodni modely brdni jejich
§ir§imu vyuziti. Klic¢ovgm problémem je
nejednotnd definice nizkoemisni oceli, coz
komplikuje porovndvdni a podporu jeji
poptdvky. Cirkuldrni strategie se zaméfuji
na zvySovdni kvality ocelového $rotu, ale
zvysuji provozni ndklady. Proto je nutné
vytvorit prémiové trhy, kde by automobilky
ddvaly prednost vysoce kvalitni recyklo-
vané oceli, stanovit cile obsahu recyklova-
ngch materidll, a poskytnout dariové
Glevy nebo dotace.

Pro podporu trhu s nizkoemisni oceli je
nezbytné vytvofit jednotné standardy (na-
pfiklad dle metody IEA “sliding scale™®?

a nového némeckého standardu LESS )

a vytvofit jistotu pro investice do novych
kapacit uzavienim dobrovolngjch dohod

s vrobci oceli na budouci odbyt, nebo
zva@zenim zavedeni povinnych cild na


https://www3.weforum.org/docs/WEF_Enabling%20Automotive_Circularity_through_Digital_Vehicle_Passports_2024.pdf
https://www3.weforum.org/docs/WEF_Enabling%20Automotive_Circularity_through_Digital_Vehicle_Passports_2024.pdf
https://www.responsiblesteel.org/news/the-sliding-scale-setting-equitable-thresholds-to-drive-global-steel-decarbonisation
https://www.responsiblesteel.org/news/the-sliding-scale-setting-equitable-thresholds-to-drive-global-steel-decarbonisation
https://gmk.center/en/news/less-green-steel-standard-presented-in-germany/

minimdlni obsah nizkoemisni oceli ve vozi-
dlech v rdmci ndvrhu ELVR. Kromé toho se
doporucuje zvdzit danové ulevy a dotace
na podporu vyssiho vyuziti recyklované
oceli v automobilovém pradmuyslu. V pfipadé
hliniku je uhlikovd stopa recyklovaného
hliniku 90-95 % nizsi nez pramér v{roby
hliniku v EU. 95 % hliniku z VUZ je dnes sice
recyklovdno, ale pro vyuZziti s nizkou kvali-
tou z ddvodu kontaminace. Vyssi recyklaci
hliniku pro vyuziti v technicky ndroéngch
aplikacich véetné automobilového pramy-
slu by pfispély pozadavky na rozttidéni
hlinikové frakce v VUZ aspoii na nékolik
zdkladnich podfrakei slitin pro recyklaci
zpét do stejné skupiny a zahrnuti informaci
o kovovych slitindch a slozeni surové
karoserie v pasu cirkularity vozidla.

Navrh ELVR jiz zahrnuje cile do 6 let od
prijeti na 25 % obsah recyklovanygch
plastd z po-spotiebitelského plastového
odpadu v nov(ch vozidlech, z toho aspon
25 % v uzaviené smydéce z VUZ.%* Pres po-
chopitelnou kontroverzi, kterou toto opat-
feni vyvoldvd v dodavatelském fetézci

a snahu o sniZzeni ambici je tfeba zajistit

v dal$im projedndvdéni ndvrhu predvida-
telné prostiedi pro pldnovdani a investice
do vgzkumu a vgvoje, inovaci a rozsifovani
recyklaénich kapacit, které dlouhodobé
brzdi slabd poptdvka a nizké ceny. Aby
opatfeni vgznamné pfrispélo k vyssi a kva-
litn&j8i recyklaci plastl na konci jejich Zi-
votnosti je dllezité zaméfit se na vyuziti
po-spotiebitelského plastového odpadu

a neoslabit cil zahrnutim vgrobniho od-
padu nebo jingch tokd z obnovitelngch
biosurovin. Pfi nastaveni zplsobiljch tech-
nologii recyklace je klicové vzhledem k jeji
niz8i environmentdlni stopé jasné upred-
nostnit mechanickou recyklaci s tim, ze
chemické recyklace bude vzhledem

k poZzadavkdm automobilového pridmyslu
na kvalitu plast a za predpokladu diklad-
ného posouzeni dopadl béhem celého
Zivotniho cyklu hrdat také vgznamnou roli.

V{robci automobild a klic¢ovi dodavatelé

v EU (napt. Audi, BMW, Encory, Renault,
Stellantis, Volvo, ZF Friedrichshafen) uz
vytvdreji cirkuldrni centra zamérend na
opravy, repasovdni a recyklaci autodild.
Tyto modely sluzeb spojené s zivotnim cyk-
lem vozidel pomdhaiji snizit zavislost na
externich dodavatelich a zajistit materid-
lové toky. Znovupouzitelné komponenty
tvofi v CR jen 2 % hmotnosti vozidla, pro-
toZe vétsina VUZ jsou zastaralé modely

s nizkou poptdvkou po ndhradnich dilech.%®
Cesky automobilovy préimysl mé vzhledem
k rozsahlé vgrobni siti a souvisejicimu
know-how velky potencidl stat se vedle
klicového virobce i dlleZitgm aktérem

v dal$ich fazich zivotniho cyklu jako jsou
opravy, repasovani a demontaz vozidel
a posilit tak svou konkurenceschopnost.

K tomu je nicméné tfeba ptizplsobit sou-
¢asny obchodni model témto strategiim.
Mezindrodni ptiklady praxe ukazuji, ze
obchodni model zaméren( ne &isté na pro-
dej, ale na sluzby spojené s celgm Zivotnim
cyklem vozidel mlze byt ekonomicky Zivo-
taschopny a velké skupiny OEM timto
zpUsobem zajistuji materidlové toky do
budoucna a snizuji riziko zdvislosti na ex-
ternich dodavatelich. S tim bude souviset
zavedeni vhodn{ch ndstrojd (napt. povin-
nost nabizet opravu pomoci pouzitych,
repasovanych nebo renovovanych ndhrad-
nich dild a konstrukénich ¢dasti nebo


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52023PC0451
https://incien.org/wp-content/uploads/2022/10/incien_study_CZ_DIGI.pdf

ekonomické pobidky véetné snizené sazby
DPH) na podporu oprav, repasovdni a opé-
tovného vyuziti dild a na zakladé mapovani
potfeb priimyslu stanovit rozsah podpory

a definovat ¢asové milniky pro plnéni
dil&ich Gkold.

V CR se roéné vytadi mezi 155 000 a 180
000 VUZ, co? je zhruba 2,5 % véech VUZ

v EU.%¢ Podil CR na celkové virobé aut v EU
je az ¢tyrikrat vétsi, nez jeji podil na poctu
vyfazenygch VUZ. Pro v{razné vyssi vyuziti
druhotngch materidld z VUZ ve vrobé& aut
v CR bude tfeba nejen mnohem efektivn&jsi
zpracovdni a zpétné ziskdni materidld

z VUZ na &eském trhu, ale také zajisténi
ndsobné vétsiho mnozstvi recyklovanych
materidld z VUZ vyfazengch a zpracova-
ngch v jingch &lenskych statech EU.

Pro zajisténi zpétného toku materialt zpét
do vgroby a dild k opétovnému vyuziti je
treba zdjistit podminky, které budou
vyrobci vozidel a zpracovatele autovrak

v tomto sméru propojit a motivovat. Zdro-
ven pro zefektivnéni systému je tieba snizit
podet zafizeni pro zpracovani VUZ a zavést
systém kontroly, kterg zaruéi fddné zpra-
covdni autovrakd. Zasadni zménu ve
fungovani stavajiciho systému nakladani

s VUZ by méla pfinést rozsifend odpovéd-
nost vgrobce (EPR), kterd bude dle
ndvrhu ELVR zavedena tti roky od vstupu
nafizeni v platnost. Nastaveni parametrd
modulace poplatkl v rdmci kolektivnich
systémd EPR je pfitom dalsi pfilezitosti
motivovat vgrobce ke zohlednéni Sirsiho
zdbéru kritérii pro cirkularni a ekologicky
design vozidel.

S efektivnim a ekologickgm nakldddnim

s VUZ ddle souviseji opatieni v ndvrhu ELVR
pro vyssi sbér VUZ, pricem? bude kligové
zajistit efektivni kontrolni systém a vyma-
hdani opatfeni (napt. pouziti osvédéeni

o likvidaci vozidla jako podkladu pro
kone&né vyfazeni vozidla z evidence). Ddle
by se méla zvazit finanéni pobidky pro
odevzddvani vozidel do autorizovangch
zatizeni a zamezeni nekvalitnimu zpraco-
vani (pfiklad Ddnska).®” K pfedchdzeni
tomu, ¥e bude velké mnozstvi VUZ i naddle
odesldna k recyklaci mimo EU a tim zapo-
¢itdno do cilt ELVR na vyuziti a recyklaci
je potfeba ¥addné definovat ,rovnocenné”
podminky zpracovdni VUZ v tietich

zemich vUéi EU.

Pro efektivni zpracovani oceli, hliniku,
plastu a dal$ich materidld a dilG z VUZ je
treba upfednostnit demontéz pred lisova-
nim a drcenim (§rédrovdnim) autovraku

a ndsledné zapojit pokrocilé automatizo-
vané technologie, umoznujici rozpozndni
materidlového sloZzeni a necistot. Zdroven
je potreba zqjistit, aby povinné odstranéni
nékterych dild, které nejsou vhodné pro
opétovné pouZziti, renovaci, repasovdni,
nebo po ktergch neni poptdvka, nevedlo

k dodate¢ngm ndkladdim a environmentdl-
nim dopaddm a nebyla tim oslabena moti-
vace k zavadéni potiebnch pokrocilgch
po-8rédrovacich a recyklaénich technolo-
gii. Zejména pro materidlové frakce ziskané
z VUZ s ekonomickou a/nebo strategickou
hodnotou by mély byt stanoveny minimdalni
zaruéené pozadavky na kvalitu bez ohledu
na to, zda pred drcenim dochdzi k demon-
tazi a odstranéni &i nikoliv (napt. pro
plochou ocel nebo zdkladni podfrakce
hlinikovgch slitin).


https://autovraky.mzp.cz/autovrak/overview/wrecks-in-region
https://www.weforum.org/publications/paving-the-way-eu-policy-action-for-automotive-circularity/
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