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Shrnuti

Pijeti elektromobility mezi spot¥ebiteli v Cesku neni natolik rychlé jako ve zbytku Evropy. Cesky
vozovy park navic patfi v praméru k nejstarsim v EU. Z hlediska vyroby je Cesko vysoce zavislé na
vyrobé automobill a 90 % finalni produkce se v soucasnosti vyvazi. Vzhledem k celosvétovym ciliim
dekarbonizace dopravy potfebuje Cesko vyrabét takové produkty, které budou mit v p¥istich letech
vysokou pfidanouhodnotua zarover budou Zadané - elektromobily a baterie. PFfed namijsou dvé
hlavnivyzvy. Zaprvé je to potfeba dekarbonizovat sektor dopravy v Cesku, ktery byl v roce 2019
zodpovédny za 14 % celkovych emisi - vétSina z nich pfipada na osobni automobilovou dopravu
(60 % rocnich emisi’). Za druhé je to potfeba udrzet konkurenceschopnost Ceského
automobilového priimyslu, vybudovat silepsi pozici ve vyrobnim fetézci regionu CEE? a pfipadné
ziskat pfidanou hodnotu v nové vznikajicim bateriovém prdmyslu. GlobaIni trendy nevyhnutelné
formuji mistni vyrobu smérem k cisté mobilité. Potfeba automobilového sektoru drzet krok s
globalnimi trendy vSak neznamena, Ze Ceska verejnost bude tyto trendy akceptovat z hlediska
spotreby, ani Ze by na takové zméné spotreby byla zavisla strana vyroby. Pfesto e-mobilita ve
stfedni a vychodni Evropé nabira na sile. V Cesku je hlavnim motorem této akcelerace soukromy
sektor.

HlavnizjiSténireportu jsou nasleduijici:

Problém, ktery je tfebaresit: PriblizSim pohledu na registrované dovezené automobily je patmy
rostouci trend dovozu starych aut, zejména téch starSich 15 let, ktery se za poslednich 12 let
zdesetinasobil. Nyni je primérné stari ¢eského vozového parku osobnich automobill 15,6 roku.
Prestoze Cesko jiz dosahlo 0,24% podilu elektrickych vozidel navozovémparku (témé&F 10000 BEV
a 5200 PHEV),? je prechod k e-mobilité stale v pocatcich. Na jeden verejny dobijeci bod pripadalo
9 elektrovozidel (vicenez 1 500 verejnych dobijecich mist - k zafi 2021), pfesto zjiSténi ukazuiji, ze
vétSinaridicl dava prednost nabijenidoma. VétSina spotrebitell by dala prednost vozu s dlouhou
Zivotnosti baterie (8-10 let), dojezdem 350 km na jedno nabiti a cenou kolem 300 000 K¢&. Takova
cena je nynidosazitelnad pouze na trhu ojetych vozu, kde je ovSem zastoupeni BEV stale minimalni
a jedna se spiSe o novéjsi, tedy drazsi vozy.

MontaZavyroba v regionu: Stfednia vychodniEvropa profitovala z vytvoreni siiného vyrobniho
a dodavatelskéhoretézce v automotive, nebot Cisty pfirlistek pracovnich mist vytvorenych v letech
2005-2016 prudce vzrostl. Cesko ma v3ak jeden z nejvy3sich podilG zahrani¢ni kontroly v
automobilovém prdmyslu a pomérné nizky index inovaci. Dosazeni vyssi pfidané hodnoty by
mohlo byt zaloZeno na kvalifikované pracovnisile v nové vznikajicim bateriovém pramyslu, zarover
by v8ak mohlo predstavovat narlist mezd, pfi¢emz nizké mzdy byly dosud konkuren¢ni vyhodou
ve stfedni a vychodni Evropé&. Ceska vldda odhaduje, Ze v disledku pfechodu na vyrobu
nizkoemisnich vozidel by mohlo byt v nejhorsim pripadé zruseno az 50 000 pracovnich mist (10%
vSech nepfimych pracovnich mist v automobilovém prdmyslu). Nicméné existuji i neutrdini a
pozitivni scénare, zejména pro dodavatelsky fetézec, kdy zaméstnanci mohou najit uplatnéniiv

! Centrum dopravniho vyzkumu. 2021. Studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho prostfedi v Ceské republice za rok 2020,
zafi 2021. Dostupné na: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/doprava/$FILE/OOO-Studie doprava 2021-
20220117.pdf.

? St¥edni a vychodni Evropa.

*Elektromobily a plug-in hybridni vozidla.



https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/doprava/$FILE/OOO-Studie_doprava_2021-20220117.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/doprava/$FILE/OOO-Studie_doprava_2021-20220117.pdf
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energetice. Nevyhnutelné musi byt realizovany programy na zvysovani kvalifikace, rekvalifikace a
aktualizace studijnich programt na vysokych Skolach.

Co si mysli stakeholdeFi: Klicovi automotive stakeholdefi poukazuji na vysoky potencial
Viceletého financniho ramce EU pro nadchazejici obdobi 2021-2027 a Narodniho planu obnovy.
Tyto fondy budou obecné podporovat feSeni Cisté mobility, v€etné zavadéni vozidel BEV
soukromym sektorem, vladou, statnimiinstitucemiiobcemi. V Cesku jde vé&tsina této podpory do
soukromého sektoru, ktery je také hnaci silou zavadéni BEV. Vice nez 70 % novych automobilli
kupuje soukromy sektora 80 % vozidel BEV je v soucasné dobé provozovano rovnéz soukromym
sektorem. Cilem je zachovat motivaciv podobé zrychlenych odpist pro BEV a sniZit referen¢ni
sazbu (1 % z pofizovaci ceny automobilu) pro vypocet zdanitelného pfijmu zaméstnancu. Stejné
tak je tfeba se zamyslet nad dalSimi pouZitelnymi danovymi pobidkami - nejen nad dotaci na
nakup.Pobidky by vSak mély byt zaméreny také navzdélavani, infrastrukturu a dalsi oblasti, které
podpofiprechod k vyuZivaniekologickych zplsobl dopravy.

Hlavni vnimana rizika jsou obecné ta, ktera by mohla mit negativni dopad na vyrobni fetézec
(vCetné SME?) a spotfebitele (nékteré spolecenské skupiny celi vysSimu riziku ztraty zaméstnani
nebo nemoznostipofizeni novéjsich voza kvdli nizsi kupnisile). Stakeholdefi se shodujina potiebé
rekvalifikovat a zvySovat kvalifikaci ceské pracovnisily. Mnoho z nich zd(razriuje, Ze je tfeba prestat
hovofit pouze o negativnich scénafich a misto toho se zaméfit na pfileZitosti, které prechod na
novy a Cisty automobilovy primysl nabizi, véetné lokalizace produkce, bateriového pramyslu,
novych technologickych patent( v automobilovém prdmyslu a dalich vznikajicich nizkoemisnich
feSeni. Novelizovany zakon o investi¢nich pobidkach by mohl pfilakat nové investice do
bateriového primysluatedy do mistni,gigafactory”, coz stakeholdefi povazuji za klicové. Nékteré
vyhrady poukazujina technické problémy spojené s navrhovanou dobijeci a pInici infrastrukturou
v bali¢ku Fit for 55. Kromeé toho by nadchazejici emisni norma EURO 7 (zverejnéni se predpoklada
v prvnim Ctvrtleti roku 2022) mohla vést k mnohem rychlejSimu pfechodu na e-mobilitu, nez se
predpokladalo. Tato norma by méla platit jiz od roku 2025.

Co Ize o€ekavat: Cesko planuje investovat minimalné 34 miliard K& do infrastruktury e-mobility a
dopravy.® Stéle existuje mnoho dosud nevyuZzitych pobidek - nizkoemisni zény, bezemisni jizdni
pruhy, parkovacikapacity pouze pro BEV nebo systém Srotovného spojeny s dotacina nakup BEV.
PFestoZe bali¢ek Fit for 55 pfinasi nové a ambiciézni legislativni navrhy, cil sniZit do roku 2030
spolecné emise v EU alespon o 55 % (ve srovnanis referencnim rokem 1990) jiz schvalily vSechny
Clenské staty. Kromé toho mnoho zemi a predevsim samotnych OEM’ a jejich dodavatell jiz
stanovilo pribézné cile a zavazky na podporu zavadéni e-mobility. Svazani ceské politiky se
zastaralym modelem automobilového primyslu a nevyslanijasnéhosignalu soukromému sektoru,
e i vldda CR chape potfebu a naléhavost pfechodu na ¢istou mobilitu, by mohlo pouze podkopat
konkurenceschopnost ceského priimysiu.

* Malé a stfedni podniky.

®Obecné prijimany termin pro velkokapacitni tovarny na bateriové €lanky - nejen Tesla.

® Nejen osobni e-mobilita, ale také vefejna doprava a jeji vefejna nabijeci infrastruktura a nakladni doprava a jeji
infrastruktura.

7 Zde ve vyznamu automobilek a vyrobc( originalniho pFislugenstvi.
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Doporuceni

Nasledujici doporucenibylavybrananazakladé jejich dllezitosti vnimané klicovymistakeholdery.
Tato doporuceni jsou navic velmi dlleZita pred nadchazejicim ceskym predsednictvim EU, které
zacne v Cervenci 2022, a proto by je méli vzit v ivahu Cestipolitici, viada a dalSi klicové zdcastnéné
strany.

1.

PotFeba systematické podpory obnovyvozového parku: Vliada CR a mistni samospravy by
mohly jednak zachovat stavajici pobidky pro BEV (vybrana bezplatna parkovisté, osvobozeni od
registracni a silni¢ni dané, osvobozeni od plateb za dalni¢ni znamky), jednak zavést nové
pobidky, jako jsou nizkoemisni zény, bezemisni parkovisté v obcich po celé CR & mytnév
centrech mést nebo bezemisni jizdni pruhy ve velkych méstech (napf. Praha, Brno). Svou roli
by mohly hrat dotace na nakup BEV pro spotrebitele spojené s programem Srotovného pro
staré automobily (nad 15 let) ze strany Ministerstvafinancia Ministerstva zivotniho prostredi.
Ceska vlada by mohla navrhnout zvy3eni registracniho ,emisniho” poplatku a pokusit se tak
sniZit rostouci dovoz starych automobil’ vy3Simi poplatky.

Strategicka komunikace v oblasti e-mobility: Nadchazejici ceské predsednictvi v Radé EU,
kterézacne v Cervenci2022, by mélo byt zastfeSeno jasnou komunikacni strategii pro pfechod
na e-mobilitu a vyznacovat se ochotou tvUrct politik nalézt konsenzus na tom, jak resit
jednotlivé ndvrhy obsaZené v balicku Fit for 55. Vlada CR by ve spolupraci s Ministerstvem
dopravy, Ministerstvem Zivotniho prostiedi a Ministerstvem primyslu a obchodu méla
predstavit novy strucny a vysvétlujici pfehled Cisté mobility a pfirucku pro moznostifinancovani
z fondl EU v oblasti e-mobility. Dalsi komunikace by mohla byt zamérena na stranu vyroby -
neni tfeba dale zdUrazrovat pouze negativni scénare dopadul na ¢eskou ekonomiku a jeji
automobilovy sektor. Primarné by se mél Fesit vedlejsi pozitivni efekt na zaméstnanost, a to
zejména prostrednictvim vzdélavaci politiky motivujici ke zvySovani kvalifikace, rekvalifikad a
novym ucebnim plantm, které mohou zajistit konkurenceschopnost a pracovni mista pro
Ceskou pracovni silu. Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy a Ministerstvo prace a
socialnich véci by mohla zdlraznit a komunikovat dostupné financni prostredky z Narodniho
planu obnovy a Operacniho programujan Amos Komensky.

Motivace k investicim (a reinvesticim): Investi¢ni pobidky jsou nezbytné pro posileni
automobilového odvétvi, zejménav nové vznikajicim bateriovém dodavatelském Fet&zci. Ceska
vlada by prostfednictvim Ministerstva primyslu a obchodu mohla navrhnout statni podporu
zamérenou na vytvareni bateriového priimyslu, aby podpofila a prildkala dalsi investory. Je
V opacném pripadé by se zaméstnanci ceského automobilového priimyslu mohlistat relativné
drazSimive srovnanis pracovnisilou v ostatnich zemich stfednia vychodni Evropy. Bateriovy
primysl by mohl takovou vy3si pfidanou hodnotu produkce prinést. Dosavadni zvySovani
poctu pracovnich mist v automobilovém priimyslu a pfimé zahraniéni investice v Cesku
korelovaly s nizSimi relativnimimzdamia nizsi dani z pFijmu pravnickych osob.

Motivace soukromého sektoru v oblasti e-mobility: V zajmu podpory trhu s ojetymi
automobily aobnovyvozového parku by mohla bytv pFistich letech zachovana stavajici dariova
pobidka zrychlenych dafiovych odpist vozidel (2 roky) pro BEV. Ministerstvo financi by navic
mohlo snizit ¢astku ve vySi 1 % z pofizovaci ceny vozidla povaZzovanou za zdanitelny pfijem pro
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zaméstnance pouzivajiciho flotilové vozidlo pro osobni Gcely, aby motivovalo zaméstnance k
pouzivani pravé vozidel BEV, jejichZz pofizovaci cena je obvykle vySsi. Pravidla pro snadné
uctovani nebo referencni ceny elektfiny by mély byt lépe podporovany prostfednictvim
zavadéniinteligentnich méricd (smart metering).

5. ZarukanastavaZivotnostbaterie: Vyrobci OEM a poskytovatelé technologii by mohli zavést
noveé zaru¢ni programy nebo podpofit stavajici programy, které by se zaméfily jak na
spotrebitele, tak na soukromy sektor vcetné leasingovych spolecnosti. Pfevazuje informacni
asymetrie a lidé se obecné nesnazi mit ve vSem aktualniinformace. Nové zarucni programy,
pojisténi rizik a dalsi mechanismy na podporu stavu baterii ojetych automobil mohou snizit
efekt trhu s méné kvalitnimi BEV ojetinami. Pfikladem mUZe byt rozsiteni stavajicich zarucnich
programd, jako je Skoda Plus®, Hyundai Promise® nebo Toyota ProvéFené vozy'® pro ojeté
automobily, a informovani o stavu baterii a Zivotnosti ojetych elektromobil( tak, aby méli
zakaznicijesté vétsijistotu o aktualnim redlném stavu baterie arealném dojezdu ojetého vozu.
Je mozné, Ze dosud zakaznici o takovych programech nevi.

6. Vyrobni bateriovy Fetézec je klicem k budoucnosti automobilového priimyslu: Nékolik
studii poukazuje na nutnost zavedeni bateriového fetézce, aby se udrzela pracovni mista v
automobilovém priimyslu a zvysila se pfidand hodnota. Na Urovni EU existuje naléhava
potieba strategické komunikace o téZebnich ¢innostech a BAT'" v oblasti téZby. Ministerstvo
pro mistni rozvoja prislusné (uhelné) regiony zahrnuté do Fondu spravedlivé transformace by
se mély zabyvat rozvojem bateriového primyslu a posilit jej prostrfednictvim dostupnych
finanénich prostfedkd. Ustecky a Moravskoslezsky kraj by mohly vyuZit spoluprace mezi VSB-
TUQ™ (pUsobici v obou krajich) a dalSimi univerzitami, tézebnimi spole¢nostmi a podniky
bateriového retézce. Geopolitika surovin bude v pfistich letech stale naléhavéjsi. Ackoli neni
moZné ziskat autonomii v bateriovém priimysliu na Grovni EU, nové tézebni politiky mohou
CasteCné snizit stavajici zavislosti.

#Viz https://www.skodaplus.cz/.

®Viz https://www.hyundai.com/cz/prodej/vozy-bez-cekani/ojete-vozy.html.

'°Viz https://proverenevozy.toyota.cz/.

" Nejlepsi dostupna technologie.

2 Vysoka $kola bariska - Technicka univerzita Ostrava - zndma nejen svou historif vyuky v oblasti geologie a hornictvi, ale
také vyzkumemv oblasti bateriovych ¢lanka. Viz https://www.vsb.cz/cs/.



https://www.skodaplus.cz/
https://www.hyundai.com/cz/prodej/vozy-bez-cekani/ojete-vozy.html
https://proverenevozy.toyota.cz/
https://www.vsb.cz/cs/
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Uvod

Navrh Fit for 55'% a konference COP26 v Glasgow'“iniciovaly mnoho verejnych diskusio otazkach
souvisejicich s ochranou klimatu. PfestoZe v roce 2019'° doslo ke zpfisnéni emisnich norem pro
automobily, nynise objevuje zcela novy milnik v podobé navrhu Fit for 55 a novych emisnich norem
EURO 7.'° Na jedné strané se Cesky verejny diskurz vyrazné nezménil a e-mobilita je stale vnimana
spiSe negativné mnoha spotrebiteli, ktefi preferuji soucasny stav a odmitaji ji jako reSeni ke
snizovaniemisi. Nadruhé strané Ize pozorovat jasny pfechod soukromého sektoruk isté mobilité,
coz by mohlo podpofititrh s ojetymiautomobily, a tedy naslednéi SirSi rozSifeni elektromobility.
Clenské staty budou stéle vice zodpovédné za snizovani emisi v dopravé v ramci balicku Fit for 55
(konkrétné napfiklad skrze zpfisnéni Narizeni o sdileni Usili), ktery navrhuje komplexnisoubor cild
a politik pro zvladnutidekarbonizacev EU.

Tento report predstavuje vysledky ro¢niho projektu Institutu pro evropskou politiku EUROPEUM
Dekarbonizace automobilového primysiu v Ceské republice.'”” Nejprve se report zaméfuje na
zavadéni vozidel BEV a PHEV do ¢eského vozového parku osobnich automobild (M1) a na trh
ojetych vozl. Zadruhé predstavuje vyznam automobilového sektoru pro ¢eskou ekonomiku a
vybrané makroekonomické ukazatele. Zatfeti popisuje vysledky kulatych stoll a rozhovor( se
zuCastnénymi stakeholdery v ramci projektu. Nakonec se zaméfuje na trend e-mobility v
evropském kontextu, jeho nevyhnutelnost a podporu, kterou Ize dnes vnimat i v Cesku. Tento
report navazuje na prvnidvodnistudii'® zverejnénou v cervnu 2021 se zamérem upresnit vybrané
aspekty a rozsifit zabér vyzkumu. Pozornost je vénovana zejména trhu BEV. Cilem je pFekonat

status quo v oblasti e-mobility v Ceské republice, a to pFedevsim s ohledem na bliZici se
predsednictviv Radé EU pocatkem Cervence 2022.

Evropsky parlament. Nedatovano. Legislative Train Schedule. Dostupné na: https://www.europarl.europa.eu/legislative-
train/theme-a-european-green-deal/package-fit-for-55.

" Viz https://ukcop26.org/.

' Viz https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/2uri=CELEX%3A32019R0631.

'® Evropska komise. Nedatovano. European vehicle emissions standards - Euro 7 for cars, vans, lorries and buses. Dostupné

na: https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12313-European-vehicle-emissions-
standards-Euro-7-for-cars-vans-lorries-and-buses _en.
v EUROPEUM. Nedatovano. Dekarbonizace automobilového pramyslu. Dostupné na:

https://europeum.org/articles/detail/4275/dekarbonizace-automobiloveho-prumyslu.
'® Hruby, M. 2021. Perspektivy dekarbonizace ¢eského automobilového priimyslu. Policy Report EUROPEUM, Eerven 2021.
Dostupné na: https://www.europeum.org/data/articles/finalpolicy-report-cz-1.pdf.
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https://www.europeum.org/data/articles/finalpolicy-report-cz-1.pdf
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Béh na dlouhou trat

Milujeme ojetiny, ale elektrické?

v v

BEV mohou mit niz§i GHG emise’® béhem svého Zivotniho cyklu i pfi souc¢asném emisnim faktoru
vyroby elektfiny.?® Ackoli se tento clanek zamérfuje predevsim na emise CO,, osobniautomobilova
doprava je zodpovédna i za dalSi sklenikové plyny a latky znecistujici ovzdusi. Pfehled vybranych
sklenikovych plynt a znecistujicich latek, které jsou zpUlsobeny uzivanim osobnich automobildi
(predevsim v dusledku emisi ze spalovanipaliva, degradace pneumatik a brzd ¢i z jizdy po vozovce
- asfaltu), je uveden naobrazku 1. Znedistuijicilatky, jako jsou oxidy dusiku (NO,), oxidy siry (SO,) a
oxid uhelnaty (CO), jsou zodpovédné za fadu onemocnénia pred¢asna umrti. Emise z vyfuku
(spalovani paliv) v pfipadé vozidel BEV a FCEV?" neexistuji, coZ vede k poklesu znecisténi ovzdusi
souvisejiciho s dopravou, zejménav méstskych oblastech.

Na konciroku 2020 bylo v Cesku registrovano pfiblizn& 7 100 BEV a 2 700 PHEV, coZ pFedstavovalo
pouze 0,15 % celkového vozového parku osobnich vozidel.?? Do konce roku 2021 se jejich pocet
zvysSilnatémér 10 000, 5 200 a 0,24 %, respektive.?® Zvyzkumné zpravy o postojich Ceské verejnosti
k elektromobilité?* vyplyva, Ze verejnost nema pfilis vyhranény nazor. Témér polovina hodnoti viv
EU na elektromobilitu pozitivné. Pretrvava vsak skepse k podstaté tématu elektromobility a jeho
ddlezZitosti- podle prizkumu jiobcané fadi aZ za vSechna ostatnienvironmentalnitémata. Dotace
podporuje pouze 41 % obyvatel. Zaroven panuiji velké obavy (60 %) z dopadu na ekonomiku,
primyslatrh prace.”

' Sklenikové plyny. A¢koli se tento report zaméfuje na dekarbonizadi (snizovani emisi CO, ekvivalentu v prib&hu Zivotniho
cyklu osobnich vozidel), je tfeba mit na paméti, ze znecistujicilatky, jako jsou NO, nebo CO z vozidel se spalovacimi motory
(ICEV), jsou zodpovédné za zhorSovani kvality ovzdusi a negativné ovliviuji zdravi lidi. Obrazek 1 znazorfiuje, jak se vyvijely
arovné vybranych zne¢istujicich latek v Cesku od roku 2013. Vozidla BEV a FCEV nevypoustéjivyfukové emise, pfesto emitujf
Skodliviny z opotFfebeni pneumatik a brzd nebo z jizdy po asfaltu (PM, SO a dalsi).

® Souctasny emisni faktor elektfiny v CR je 0,38 tCO/MWh (2020), oproti roku 2010 klesl o 31 %, viz
https://www.mpo.cz/cz/energetika/statistika/elektrina-a-teplo/hodnota-emisniho-faktoru-co2-z-vyroby-elektriny-za-leta-
2010 2020--260559/. Také: International Energy Agency. 2021. Energy Policy Review: Czech Republic 2021, zafi 2021.
Dostupné na: https://www.iea.org/reports/czech-republic-2021.

' Elektricka vozidlas palivovymi ¢lanky.

#?  European Alternative Fuels Observatory. Nedatovdno. Vehicles and fleet. Dostupné na:
https://www.eafo.eu/countries/czech-republic/1729/vehicdes-and-fleet.

Z CIVINET. 2022. Registrace v3ech Eistych vozidel v CR, leden 2022. Dostupné na: https://www.civinet.cz/registrace-vsech-
cistych-vozidel-v-cr/.

* EUROPEUM, AMO a STEM. 2021. Né&stroje a vyuZiti strategické komunikace v ¢lenskych statech EU: boj proti
dezinformacim a komunikace krizi vdobé predsednictvi Rady EU a v ramci komunikace evropskych zalezitosti, 2021.

» Tamtéz.
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https://www.mpo.cz/cz/energetika/statistika/elektrina-a-teplo/hodnota-emisniho-faktoru-co2-z-vyroby-elektriny-za-leta-2010_2020--260559/
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Czech passenger car emissions
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Obrdzek 1 - Rist CO, a dalsich emisi z dopravy®

Prlzkum mezi Ceskymispotrebitelitaké ukazal, Ze za dostatecny povazujidojezd alespori 350 km
najedno nabitis Zivotnostibaterie 8 aZ 10 let. Soucasné az 43 % spotrebitell uvedlo, Ze by planovali
nakup BEV/PHEV, pokud by bylo dosaZzeno nizsi pofizovaci ceny kolem 300 000 K¢.?7 Zavéry jsouv
souladu s predchozim vyzkumem ceskych spotrebitell, ktery ukazal preferenci BEV s dojezdem
alespon 260 km na jedno nabiti a cenou nizsinez 430 000 K¢.28 Toho vSak Ize nynidosahnout pouze
za predpokladu robustniho trhu s ojetymi elektromobily, ktery u nas zatim neexistuje. V
nejnovéjSim prazkumu mezi spotrebiteli 76 % respondentl uvedlo, Ze pokud by planovali koupi
ojetého elektromobilu, obavali by se nejvice o stav baterie (a 67 % by se obavalo sniZzeni dojezdu
na jedno nabitf).?°

Tyto preference spotrebitel(l jsou pouze vyjadrené, coZ nemusi odrazet skutecné spotiebni
chovani a prijeti BEV v nadchazejicich letech. Ze stejného prizkumu vsak vyplyva, Zze 10 %
respondent se jiz rozhodlo, Ze si v budoucnu koupi elektromobil (4 % BEV, 6 % PHEV).?° Pfesto
jsou CeSti spotrebiteléve srovnanise zbytkem EU nejméné ochotnizavadét e-mobilitu, jak ukazal
prizkum Evropské investi¢nibanky o klimatu.?’

% Vlastni vypocet. Dostupné Gdaje: Centrum dopravniho vyzkumu. 2021. Studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho
prostredi Y% Ceské republice za rok 2020, zari 2021. Dostupné na:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/doprava/$FILE/OOO-Studie doprava 2021-20220117.pdf.

7 PFibyl, M. 2021. Ceska pFedstava o elektromobilu? Cena do 300 000 korun, dojezd 350 km, ukézal prizkum, za¥i 2021.
Dostupné na: https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/ceska-predstava-oelektromobilu-cena-do-300-000-
korundojezd/r~bc1567a20a5411ecb91a0cc47ab5f122/.

* Doronin, N. 2020. Navrh nastroji marketingové komunikace elektromobil & vii¢i ¢eskému zakaz nikovi. Diplomova prace
SKODA AUTO Vysoké 3kola, 2020. Dostupné na: https://theses.cz/id/a2lo3r/.

# Ernst & Young. 2021. O¢ekavani automobilovych zakaznikd pfi ndkupu a uZivani vozidel, prosinec 2021. Dostupné na:
https://assets.ey.com/content/dam/ey-sites/ey-com/cs cz/news/2021/12/ey-automotive-survey-2021.pdf.

* Tamtéz.

¥ Evropska investiéni banka. 2022. Shopping for a new car? Most Europeans say they will opt for hybrid or electric, Unor
2022. Dostupné na: https://www.eib.org/en/surveys/climate-survey/4th-climate-survey/hybrid-electric-petrol-cars-flying-
holidays-climate.htm.
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Forecasted BEV fleet from 2020 to 2030
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Obrdzek 2 - Prognoza vyvoje Ceského vozového parku BEV®
® Ministerstvo Zivotniho prostredi. Nedatovano. Cista mobilita. Dostupné na:

https://www.mzp.cz/cz/cista_mobilita_ seminar.

¥ Ministerstvo prlimyslu a obchodu. 2021. OpatFeni z Narodniho akéniho planu €isté mobility se da¥i plnit, Fijen 2021.
Dostupné na: https://www.mpo.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/opatreni-z-narodniho-akcniho-planu-ciste-
mobility-se-dari-plnit--263903/.

* Ministerstvo prdmyslu a obchodu. 2015. Narodni akéni plan ¢isté mobility, Fijen 2015. Dostupné na:
https://www.mpo.cz/assets/dokumenty/54377/62106/640972/priloha001.pdf.

® Vlastni vypolet na zakladé primé&rného ro¢niho rlstu poctu BEV a scénarl dle: Narodni akéni plan ¢isté mobility 2015,
Svaz dovozc(i automobild, EuroEnergy, Ceska spofitelna, Narodni akéni plan Eisté mobility 2019 a McKinsey & Partners.
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Tento report se zamérfuje predevsim na zavadénivozidel BEV a PHEV do vozového parku. Hovorit
o nové prodanych automobilech je vSak pouze jednou casti pribéhu dekarbonizace osobni
dopravy, protoZe otazky souvisejici s prlimérnym starim ceského vozového parku osobnich vozl
(na konci roku 2021 cini priblizné 15,6 roku®®) se tykaji i nové registrovanych dovazenych
automobilC a obecné trhu ojetych automobild. Obrazek 3 predstavuje rozdéleniro¢nich registraci
do dvou kategorii - nové registrované dovezené automobily a nové registrované automobily
prodanélokalnév CR.V roce 2021 bylo registrovano 185000 dovezenych automobilli oproti téme¥
207 000 novych registrovanych automobil.3”

Yearly registrations - New/Import
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Obrdzek 3 - Rocni registrace novych a dovezenych automobil(i®®

vvrs

PFi bliz8im pohledu na registrované dovezené vozy (viz obrazek 4) je patrny trend nar(istu dovozu
starych automobil, zejménastarsich 15let, ktery se za poslednich 12 let zdesetinasobil.** To pIné
podporujevystrahu, Ze Cesku hrozivrchol dovozu starych vozidel ICEV ze zdpadnich zemi, jakmile
u nich budou stanoveny zakazy nebo omezeni pro vozidla se spalovacim motorem.V roce 2021
tvofilaautastarsi10 let vice nez 50 % vSech registrovanych dovezenych aut (ztoho vice nez 21 p.b.
tvorila auta starsi 15 let). K lednu 2022 neni v Ceské legislativé zahrnut systém Srotovného jako
finan¢ni pobidka pro obnovu vozového parku. Zavedeni podobnych program( je predevsim v
kompetenci rliznych dealerstvinebo OEM samotnych.*

* Svaz dovozcl automobild. 2022. Prehled stavu vozového parku, leden 2022. Dostupné na: https://portal.sda-
Cia.cz/stat.php?vitstr=vpp.

¥ Svaz dovozc automobild. 2022. Registrace novych OA v CR 12/2021, leden 2022. Dostupné na: https://portal.sda-
Cia.cz/stat.php?m#str=nova.

* Svaz dovozc(i automobildl. 2022. Registrace ojetych vozidelkat. "OA" v CR, leden 2022. Dostupné na: https://portal.sda-
Cia.cz/stat.php?o#str=oje.

¥ Tamtéz.

“ Matousek,J. 2020. Automobilky pFichazi s vlastnim "Srotovnym". Bonus za stary viiz nabizi Skoda i Toyota, ¢erven 2020.
Dostupné na: https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/srotovne/r~61fda262afc311eab408ac1fob220ee8/.
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Yearly registrations of imported cars by age
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Obrdzek 4 - Rocni registrace dovezenych automobil(i dle stari*

Co bylo drive —slepice nebo vejce?

Z hlediska infrastruktury bylo v Ceské republice na konci roku 2020 k dispozici vice neZ 1 200
verejnych dobijecich bod{.? Ve tfetim ¢tvrtletiroku 2021 bylo k dispozici vice nez 1 500 verejnych
dobijecich bodU, coZ znamen4, Ze na jeden verejny dobijeci bod pfipadalo 9 elektrickych vozidel
(BEV a PHEV).** Pocet soukromych dobijecich mist abodUl neniznam.

Jakjiz bylo uvedeno drive*4, hustota dobijeci infrastruktury je v Evropé velmi rozdilnd. Na kondi
roku 2020 se 75 % v3ech verejnych dobijecich bodd nachazelo v Nizozemsku, Némecku a Franci.
To plati i v pfipadé&, Ze hovofime o rozdilech napfi¢ regiony - v Cesku mél Liberecky kraj 25
verejnych dobijecich bodd, Jihomoravsky kraj 171 verejnych dobijecich bod( a hlavni mésto Praha

350 verejnych dobijecich bodu (stav ke 3. Ctvrtleti 2021).4

Zakladem pro rozSifeni vozidel BEV a PHEV je viditelnd a snadno dostupna dobijeciinfrastruktura,
kterd zvysi jistotu spotrebitell. PfestoZe emise z dopravy na obyvatele nejsou ve srovnani s
vybranymi ¢lenskymi staty EU a Norskem nejvy3si (viz tabulka 1), je pravdou, Ze Cesku hrozi v
pristich letech narUst poctu starych automobild, coZ by vedlo k dalsimu relativnimu zvysenistaria
emisi vozového parku. V Cesku taktéz plati, Ze bohat3ilidé si sice mohou dovolit nové a ,Cistsf*
automobily, ale obecné vice cestuji a jejich emise z dopravy pfi uZiti osobnich automobilt jsou

vyraznévyssi.e

“ Svaz dovozc(l automobil(l. 2022. Registrace ojetych vozidelkat. "OA" v CR, leden 2022. Dostupné na: https://portal.sda-
Cia.cz/stat.php?o#str=oje.

“ CIVINET. 2021. Vefejné dobijed stanice v CR, z&Fi 2021. Dostupné na: https://www.civinet.cz/verejne-dobijeci-stanice-v-
crl.

“ TamtéZ. EAFO uvadi o néco méné neZ 1 500 - statistiky CIVINET by vak mély byt presné;si.

“Hruby, M. 2021. Perspektivy dekarbonizace €eského automobilového priimyslu. Policy Report EUROPEUM, €erven 2021.
Dostupné na: https://www.europeum.org/data/articles/finalpolicy-report-cz-1.pdf.

“ CIVINET. 2021. Vefejné dobijed stanice v CR, z&Fi 2021. Dostupné na: https://www.civinet.cz/verejne-dobijeci-stanice-v-
cr/.

“Cibulka, J. a kol. 2021. Uhlikovou stopu bohatych navy3uje cestovani, chudych vytapé&ni. Spocitejte si tu svoji, kvéten 2021.
Dostupné  na:  https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/co2-uhlikova-stopa-letani-tridy-rozdeleni-klimatem-svobodou-
kalkulacka-spocitat 2105100500 cib.
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Doprava2019 Cesko Slovensko Polsko Madarsko Némecko Dansko Norsko
% emisi 13,8 23,9 17,4 24,6 20,0 25,3 36,0
ktCO.eq 19100 8100 66100 14700 165500 13100 12300
1£0:24lna 1,79 1,48 1,74 1,50 1,99 2,26 2,30
obyvatele

PCP 780 580 840 720 39300 2700 13770
vs. 2021 PCP 1420 1270 3670 2260 50080 4170 19540
BEV 3900 900 2900 3700 134000 16 300 242 800
vs. 2021 BEV 10000 3000 13600 10000 659 000 55300 433200

PHEV 1300 800 2400 2100 111000 8400 105000
vs. 2021 PHEV 5200 2700 15600 9500 609 800 67200 172600
2021 - podil na
vozovém parku

Tabulka 1 - Emise z dopravy a elektromobily ve vybranych ¢lenskych stdtech EU a Norsku®

0,24 % 0,23 % 0,12 % 0,53 % 2,62% 4,50 % 21,12 %

¥ Statistika celkovych ¢istych emisi v roce 2019 s mezindrodni dopravou. Viz https://www.eea.europa.eu/data-and-
maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer a https://www.eafo.eu/countries/european-union/23640/summatry a
https://www.civinet.cz/verejne-dobijeci-stanice-v-cr/.
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Jak je uvedenov kapitole ,Pohled do budoucnosti”, rozvoj dobijeciinfrastruktury i zavadénivozidel
BEV budou v nadchazejicich letech vyrazné podporovany. Kromé navrhu Fit for 55 budou emisni
cile ovlivnény také moznymprosazenim nové emisninormy EURO 7, ktera by mohla platit od roku
2025 pro vSechna silni¢ni vozidla. Tato norma ma byt predstavena v prvnim Ctvrtleti roku 2022 a
mohla by jednak omezit $kalu nabizenych typt motor(, a jednak urychlit zvySovani podilu
nizkoemisnich vozidel a vozidel s nulovymi emisemi. Tento prechod na prodej BEV a PHEV jesté
rychlejSim tempem je vniman jako mozny problém, pokud by BEV ani PHEV nebyly v dobé vstupu
normy v platnost pro Ceské spotrebitele cenové dostupné.*®

Zaméstnani v automotive

Pfestoze zavadénivozidel BEV a PHEV neni ve stfedni a vychodniEvropé tak rychlé jako v zapadni
Evropé, je tfeba se zaméfit nejen na samotnou dekarbonizacidopravy na strané spotfebitel(, ale
také nastranu vyroby. Pro Cesko je automobilovy pramysljednim z pilité narodniho hospodafstvi.
Kromé témér 10% podilu na HDP*?, 26% podilu na prdmyslové vyrobé a 180 000 primych
zaméstnancl se také podili témér Ctvrtinou (23 %) na celkovém exportu ceské ekonomiky.>°
Obrazek 5 zobrazuje relativni hrubou pfidanou hodnotu a zaméstnanost v automobilovém
primyslu. Na Ukol dekarbonizace dopravy je tedy nutné nahliZet jak z hlediska narodniho zajmu
(vykonnost Ceské ekonomiky), tak z hlediska zajmu globalniho (snaha o ochranu klimatu). V roce
2021 (a také v predchozich letech) bylo vyvezeno cca 90 % vSech vyrobenych osobnich vozidel - a

co je nejdulezitéjsi - podil vyrobenych a vyvezenychelektromobilli roste. V roce 2021 bylo pfiblizné
11 % vyrobenych osobnich vozidel elektrickych (BEV nebo PHEV).>’

“ Ceska tiskova kancelaF. 2021. Emisni norma pro auta Euro 7 mdZe vést ke zdraZeni aut, varuje Havli¢ek Evropskou komisi.
EURACTIV, zafi 2021. Dostupné na: https://euractiv.cz/section/doprava/news/emisni-norma-pro-auta-euro-7-muze-vest-ke-
zdrazeni-aut-varuje-havlicek-evropskou-komisi/.

“Hruby doméaci produkt.

* sdruzeni automobilového priimyslu. Nedatovano. Obecné zakladni pFehledy. Dostupné na: https://autosap.cz/zakladni-
prehledy-automotive/obecne-zakladni-prehledy/.

%' Sdruzeni automobilového primyslu. 2022. Vyroba elektrickych vozidel v Ceské republice, leden 2022. Dostupné na:
https://autosap.cz/wp-content/uploads/2021/02/vyroba-a-odbyt-vozidel-1-12-2021.pdf.
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GVA and employment in Automotive
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Obradzek 5 - Pridand hodnota a zaméstnanost v automobilovém pramyslu®?

V minulych letech do3lo k nartstu zaméstnanosti v automobilovém primyslu nejen v Ceské
republice, ale i v dalSich zemich stfednia vychodni Evropy. Tato ,integrovana periferie”, termin,
ktery zaved| prof. Pavlinek, méla prozatim ,vyhodu” nizSich mezd, geografické blizkosti k
lukrativnim trhdm, vysoké miry zahrani¢nihovlastnictvinebo omezeného rozvoje funkcis vysokou
pridanou hodnotou.>® Pavlinek ukazuje, Ze existuje statisticky vyznamny a negativni vztah mezi
tvorbou pracovnich mist a osobnimi naklady, stejné jako mezi tvorbou pracovnich mist a
korporatni dani.>* Obréazek 6 znazorfuje restrukturalizaci pracovnich mist v automobilovém
primyslu EU dle zemi a ukazuje, Ze vyvojv obdobi 2005-2016 byl z hlediska Cistého pfirlistku
pracovnich mist velmi pFiznivy pro zemé stfednia vychodniEvropy.

2 GVA - hruba pridana hodnota. Na z&kladé udaj z: CiZinsk4, R. a kol. 2021. Position and Perspectives of the European
Automotive Industry. SKODAAUTO Vysoka kola, 2021. ISBN: 978-80-7654-037-8.

* Pavlinek, P. 2021. Transition to the Production of EVs in the Integrated Periphery of the European Automotive Industry.
Conference on European Economic Integration (CEEI) 2021, Recalibrating tomorrow's global value chains - prospects for
CESEE, Viden, listopad 2021. Dostupné na: https://www.oenb.at/Termine/2021/2021-11-22-ceei.html.

* Pavlinek, P. 2020. Restructuring and internationalization of the European automotive industry. Journal of Economic
Geography, ro¢nik 20, vydani 2, bfezen 2020, str. 509-541. Dostupné na: https://doi.org/10.1093/jeg/Iby070.
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Obradzek 6 - Vznik a zdnik pracovnich mist v automobilovém priimysiu v letech 2005-2016*

Nedavna studie®® spolecnosti Deloitte a Svazu modernienergetiky odhaduje, Ze investice do vyroby
baterii by nejen pfispély k pridané hodnoté ceského HDP, ale také by zvySily zaméstnanost v
uhelnych regionech, pokud by investice smérovaly pravé tam.>” V nejlepsim pripadé by v celém
dodavatelském bateriovém Fetézci mohlo vzniknout 33 000 pracovnich mist (vCetné nepfimych
pracovnich mist).>® Cesko se zatim nepfipojilo k Evropské bateriové alianci, jako to ucinilo napfiklad
Madarsko na konci zafi 2021, které vykazuje jasnou strategii rozvoje elektromobility a vyroby
baterii v celém retézci.>® Prestoze v EU bylo u¢inéno mnoho krokd smérem k vyrobé a recyklad
bateriovych €lank(®, Cesko je stale na samém poc&atku rozvoje bateriového pramyslu.®’ Jak

ukazuje projekt AutoFocus Slovakia®® organizace GLOBSEC, modelovani a odhady budoud

* Tamtéz.

% Deloitte a Svaz moderni energetiky. 2021. Rozvoj vyroby baterii v Cesku, z&f 2021. Dostupné na:
https://www?2.deloitte.com/cz/cs/pages/energy-and-resources/articles/proc-by-cesko-melo-mit-svou-gigafactory.html.

% Pak by projekt spltioval parametry, aby se mohl uchazet o podporu z Fondu spravedlivé transformace.

*® Deloitte a Svaz moderni energetiky. 2021. Rozvoj vyroby baterii v Cesku, za&f 2021. Dostupné na:
https://www?2.deloitte.com/cz/cs/pages/energy-and-resources/articles/proc-by-cesko-melo-mit-svou-gigafactory.html.
*Holubec,]. 2021. Evropska bateriova aliance, bfezen 2021. Dostupné na: https://www.byznys-energie.cz/clanek/evropska-
bateriovaaliance. Viz také: https:/hungarianbatteryday.hu/.

% Northvolt. 2021. Northvolt produces first fully recycled battery cell - looks towards establishing 125,000 ton/year giga
recycling plant, listopad 2021. Dostupné na: https://northvolt.com/articles/recycled-battery/.

% Strouhal, ). 2021. Gigafactory je signal, Ze chceme byt sou¢asti moderniho autoprdimyslu, fika $éf ABB, z&Fi 2021. Dostupné
na: https://forbes.cz/gigafactory-je-signal-ze-chceme-byt-soucasti-moderniho-autoprumyslu-rika-sef-abb/.

®  Theisen, N. 2021. Slovakia: An Automotive Industry Perspective, srpen 2021. Dostupné na:
https://www.globsec.org/publications/slovakia-an-automotive-industry-perspective/.
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zaméstnanosti v automobilovém primyslu budou velmi zaviset na scénarich vyroby baterii v
jednotlivych zemich EU.V Cesku je dobrym zacatkem memorandum®? o pfipravé projektu tovamy
na bateriové clanky, tzv. gigafactory, podepsané Ministerstvem priimyslu a obchodu a polostatni
energetickou spole¢nosti CEZ.%* Gigafactory by mohla byt navazana na nejvétsiloZisko lithia v EU,
které se nachdazi v Usteckém kraji.®> Dal$im krokem k novym investicim je navrhovana novela
zakona o investi¢nich pobidkach, ktera by mohla vést k celkové podpore az 20 % uznatelnych
néakladl vybranych zahrani¢nich investic.®®

® Ministerstvo primyslu a obchodu. 2021. Dal3i krok k vystavbé Gigafactory, MPO a CEZ uzaviely Memorandum, éervenec
2021. Dostupné na: https://www.mpo.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/dalsi-krok-k-vystavbe-gigafactory--mpo-
a-cez-uzavrely-memorandum--262584/.

# CEZ také investuje do slovenské bateriové spole&nosti InoBat, viz https://inobatauto.eu/, a vlastni vét&inovy podil ve
spolecnosti Geomet - dohlizi tedy na nejvétsi loZisko lithia v EU, projekt Cinovec, viz http://www.geomet-
cz.com/ocinovci.php.

% Vlada Ceské republiky. 2021. Na zdméru vyuZiti lithia z Cinovce spolupracuje vefejny, akademicky i soukromy sektor,
srpen  2021. Dostupné na: https://www.vlada.cz/cz/media-centrum/aktualne/na-zameru-vyuziti-lithia-z-cinovce-
spolupracuje-verejny--akademicky-i-soukromy-sektor-190375/.

% Svaz pramyslu a dopravy CR. 2021. Stanovisko k novele nafizeni viady k investi¢nim pobidkam, zafi 2021. Dostupné na:
https://www.spcr.cz/aktivity/stanoviska/14805-stanovisko-k-novele-narizeni-vlady-k-investicnim-pobidkam-2021.

% European Automobile Manufacturers' Association: ACEA. 2021. Electric vehicles: Tax benefits & Purchase incentives,
listopad 2021. Dostupné na: https://www.acea.auto/files/Electric vehicles-
Tax benefits purchase incentives European Union 2021.pdf.

% Kaderjak, P. 2021. Hungarian Battery Alliance (HUBA). Hungarian Battery Day Conference, Budapest, Madarsko, zaFi 2021.

Dostupné na: https://hungarianbatteryday.hu/wp-content/uploads/2021/10/Kaderjak-Peter Battery-Day Zero-Carbon-
HUB prese-ntation.pdf.

% PFimé zahrani¢ni investice.
" Evropska komise. 2022. State aid: Commission approves €24 million Hungarian investment aid to Volta Energy Solutions'
battery copper foil plant, leden 2022. Dostupné na: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP 22 182.
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Béhem Narodniho konventu o EU, na kterém rlzni cesti stakeholdefi i vladni predstavitelé
diskutovali o budoucnosti e-mobility, vyjadrili zastupci Ministerstva prdmyslu a obchodu obavy o
zaméstnanost v automobilovém pramyslu. Ztratu predpokladajive vysi pfiblizné 50 000 pracovnich
mist.”! To by znamenalo pfiblizné 10 % neptimych pracovnich mist nebo témér 30 % primych
pracovnich mist. Na tento odhad upozornujei ramcova pozice vlady k Fit for 55 a k navrhovanym
limitdm CO,. Studie s vypoctem takového odhadu ztraty pracovnich mist viak nenik dispozici.

Aktudlnistudie organizace CLEPA’? ukazuje ponékud odliSnou predpovéd pro cesky dodavatelsky
retézec v automobilovém prdmyslu.”®> Odhady ukazuji, Ze mezi lety 2020 a 2040 bude pocet
zaméstnancl dodavatelskéhoetézce stabilni(kolem 40 000) a diky pfechodu natrh s BEV dojde k
narUstu pridané hodnoty (+115 %), kterou vytvori pravé dodavatelé. Dlivodem bude relativné
dlouhé obdobi postupného ukoncovani vyroby vozidel ICEV a relativné nizké naklady na
zaméstnance a energie.”* To doplruje celkové zavéry studie Cambridge Econometrics’®, Ze
postupny prfechodnavyrobu BEV a PHEV ochrani pracovni mista lépe nez okamzity pfechod pouze
na bateriovavozidla.V sou¢asné dobé existuje v automotive v CR a EU mnoho dal3ich vyzev arizik,
jako jsou napfiklad pandemie nebo nedostatek material(, vtomto ¢lanku nejsou blize zkoumany.

" N&rodni konvent o EU. 2021. N&rodni konvent o Evropské unii: UdrZitelna mobilita v kontextu bali¢ku ,Fit for 55%, Praha,
Ceska republika, Fijen 2021. Dostupné na: https://www.narodnikonvent.cz/2021/10/27/udrzitelna-mobilita-v-kontextu-
balicku-fit-for-55-2/.

72 European Association of Automotive Suppliers.

7 PwC Strategy&a CLEPA. 2021. Electric Vehicle Transition Impact Assessment Report 2020-2040, prosinec 2021. Dostupné
na: https://clepa.eu/wp-content/uploads/2021/12/Electric-Vehide-Transition-Impact-Report-2020-2040.pdf.

 Tamtéz.

7 Cambridge Econometrics. 2018. Reviewing the impact of the low-carbon mobility transition on jobs, z&F 2018. Dostupné
na: https://www.camecon.com/what/our-work/reviewing-impact-low-carbon-mobility-transition-jobs/.

7 Amelang, S. 2021. How many car industry jobs are at risk from the shift to electric vehicles?, Eervenec 2021. Dostupné na:
https://www.cleanenergywire.org/factsheets/how-many-car-industry-jobs-are-risk-shift-electric-vehicles.

7 Narodni platforma Budoucnost mobility (N&mecko). 2020. 1. Zwischenbericht zur Strategischen Personalplanung und -
Entwicklung im Mobilitadtssektor, leden 2020. Dostupné na: https://www.plattform-zukunft-mobilitaet.de/wp-
content/uploads/2020/03/NPM-AG-4-1-Zwischenbericht-zur-strategischen-Personalplanung-und-Entwicklung-im-
Mobilit%C3%Adtssektor.pdf.

s Fraunhofer IAO. 2020. Employment 2030, listopad 2020. Dostupné na:
https://www.volkswagenag.com/presence/stories/2020/12/frauenhofer-studie/6095 EMDI VW _Summary um.pdf.

7 Just Transition in the European Car Industry. Nedatovdno. About the project. Dostupné na:
https://justtransition.eu/about-project.
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Pfesto je tfeba v souvislostis timto pfechodem na nizkoemisni dopravu zd(raznit, Ze mnoho
rozhodnuti v dodavatelském Fetézci automobilového primyslu (Tier 1-3) a na Urovni OEM se
pfijima mimo Ceskou republiku v matefskych spolecnostech riznych koncernd. Pokud jde o
pridanou hodnotu v automobilové vyrobé, R&D?®°, automatizace a nové patenty budou silné
podporovat celkovou hodnotu automobilového pramyslu. Region stfedni a vychodni Evropy, zde
také jako ,integrovana periferie”, dosud nemél nejlepsi pozici. Viz obrazek 7.
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®vyzkum a vyvoj.

¥ Na zékladé udajl poskytnutych: Pavlinek, P. 2021. Transition to the Production of EVs in the Integrated Periphery of the
European Automotive Industry. Conference on European Economiclintegration (CEEI) 2021, Recalibrating tomorrow’s global
value chains - prospects for CESEE, Viden, listopad 2021. Dostupné na: https://www.oenb.at/Termine/2021/2021-11-22-
ceei.html.
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Nazory stakeholder(

Abychom zjistili ndzory Ceskych stakeholder v automobilovém prdmyslu a v oblasti klimatu,
uskutecnilijsme 2 uzaviené kulaté stoly a 7 naslednych rozhovor( s vybranymi tcastniky. Celkem
se nam podafrilo shromazdit ndpady od zastupct 34 riznych organizaci, viz tabulka 2.

Typ zucastnéné strany Pocet Pocet
zucastnénych rozhovori se
stran stakeholdery
Instituce na Urovni EU
VIadni instituce 5
Odbory, konfederace, platformy
Univerzity 4

2
Nevladni organizace _
2

Vyrobci automobilli a dodavatelé
Poskytovatelé energii a technologii
Pravo a poradenstvi 3

Celkem

Tabulka 2 - Zucastnéné strany

Prestoze debaty nebyly strukturované a po Uvodni prezentaci se vedla oteviena diskuse, shrnuli
jsme hlavnimyslenky, na které upozornili icastnici kulatych stoltarozhovord. Je nicméné dulezité
rozliSovat mezitématy, ktera jsou vétSinou spojena se statnim sektorem, a témi, ktera jsou spojena
se soukromym sektorem. Napady jsme proto shromazdili a rozdélili do kategorii: silné stranky
(zelena), prilezitosti (modra), slabé stranky (fialova) a hrozby (Cervend). Uvedené poradi
konkrétnich zaznamenanych ndpadd a myslenek neznamenag, Ze by byly fazeny dle dileZitosti.
Toto Fazeni vychazispiSe ze subjektivniho uchopenitématu.

Nejprve zatneme nazory tykajicimi se vlady, které |ze povazovat za silné stranky a pfilezitosti
(obrazek 8). Predevsim bylo zdlraznéno, Ze alokace prostredkl EU v letech 2021-2027 skutectné
raketové vzroste a s tim souvisi mnoho pfileZitosti v oblasti ¢isté mobility. VIada navic maze
soukromy sektor ujistit ve svych prioritach pfechodu k nizkoemisni ekonomice prostfednictvim
nové ramcové pozice k balicku Fit for 55, zvysit Cerpani dotaci a pfijetim Uspésnych strategii
projektl zjinych zemi, kde byl pfechod na e-mobilitu zahajen mnohemdfive. Balicek Fit for 55 navic
pfinese vyssi sektorové cile snizovani emisi, za jejichz splnéni budou zodpovédné Clenskeé staty,
véetnédopravy.t?

¥ Evropské komise. Nedatovano. European Climate Law. Dostupné na: https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-
green-deal/european-climate-law_cs.
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Alokace finanénich prostiedk( je
znacna

OPD, OPTAK, IROP, CEF2, NPO,
JTFond, ModFond, atd.

Podpora podnikatelského sektoru
v oblasti e-mobility

Ramcovd podpora zaméru
vystavby ,gigafactory”

Podpara pro municipality, statni
spravu, nevladni organizace

Zéakon o vefejnych zakdzkach—
moZnost vést prikladem
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Nova vlada — nova ramcové
pozice?

EU fondy jsou pfileZitost, potfeba
pracovat na dotacni absorpci

Fit for 55 — na stat bude ,uvalena”
zodpovédnost

Podpora exportu s wy33i pridanou
hodnotou

Sance deklarovat svou podporu
pred predsednictvim 2022

Moznost sledovat projekty a vyvoj
v jinych statech

Regulatofii provozovatelé Zrychlené dariové odpisy pro EVi
pfenosové soustavy spolupracuji dale
Snizené zdanéni vyuZiti EV pro
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Obrdzek 8 - Silné strdnky a prileZitosti z pohledu stdtu®

Pokud jde o slabé stranky a hrozby (obrazek 9), hlavni vyhradou byla nedtvéra vlady v neutraini
nebo pozitivniscénare dopadu na makroekonomické ukazatele. Pro takovy prechodjsou nezbytné
noveé dovednosti a kvalifikovanéjsi zaméstnanci, kterych vSak neni dostatek. Ne vzdy se mezi
spotrebiteli Sifi aktualniinformace a s e-mobilitou je spojeno mnoho dezinformaci, které nékdy
prejimaji imédia nebo samavlada. Ceskavldda nepodporuje spotfebitele prostfednictvim pfimych
dotaci na ndkup BEV a administrativni zatéz (spojena s dotacemi) kladena na soukromy sektor je
rovnézvnimana jako prekazkav boji protistatu quo. Hlavnivnimanouhrozbouje dopad prechodu
k vyrobé nizkoemisnich vozidel navybrané spolecenské skupiny ceskych spotrebitell. Tvariv tvar
probihajici zelené transformaci jsou za ohrozené touto ,zelenou” restrukturalizaci v celém
dodavatelském retézci automobilového primyslu povaZzovany také malé a stfedni podniky.
Nezaméstnanost mize mit regiondlni charakter a bude se dotykat individualnich pfipadd firem.
Pokud hovofime o zavadéni BEV, jednim z problémU spojenych s ¢eskym vozovym parkem je
vysoka mira dovozu starych automobil( a relativné nizky pocet pobidek pro spotrebitele k nakupu
novych automobilll - obzvlasté pak s prihlédnutim na jejich relativné nizsi kupni silu oproti jinym
statlm EU. Dal$i ndpady jsou zaznamenany v obrazku 9.

¥ OPD - Operaéni program Doprava, OPTAK - Operaéni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost, IROP
-Integrovany regiondlni operacni program, CEF2 - Connecting Europe Facility 2, NPO - Narodni plan obnovy, JTFond - Fond
spravedlivé transformace, ModFond - Moderniza¢ni fond.
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Obrdzek 9 - Slabé stranky a hrozby z pohledu stdtu®

Z hlediska soukromého sektoru avnimanych silnych stranek a pfilezitosti(obrazek 10) jsme zjistili
pomérné pozitivni postojk zelené transformaci.Je mozné, Ze ti, ktefise zapojilido naseho kulatého
stolu, také hledali pozitivnéji sméFovanou debatu o e-mobilité. Nicménécil je podle zicastnénych
stran jasné stanoven a o investicich smérem k nizkouhlikovym technologiim jiz bylo rozhodnuto.
Klicovou pfileZitosti je podle nazoru stakeholderl mozZnost udrZet nebo dokonce zvysit pridanou
hodnotu lokalnich vyrobkl a udrzet relativné vysoky podil vyvozu, pokud pljde o globalné Zadané
produkty.Vznika mnohonovychodvétvi - vyroba a recyklace baterii, FeSeni pro skladovani energie,
noveé sluzby v energetice a dalSi. To vSe otevird dvefe novym investicim, a to i tém pfimym
zahrani¢nim. PFesto by byla upfednostiiovana lokalizace a reinvestice jiz v Cesku pUsobicich
mezinarodnich koncern(.

¥ STK - statni technicka kontrola.
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prezentaci e-mobility v jinych statech

Obrdzek 10 - Silné strdnky a prileZitosti z pohledu soukromého sektoru

S ohledem naslabé stranky i hrozby (obrazek 11) je soukromy sektor obecné opatrnéjsi, pokudjde
o lidsky kapital a nova investi¢ni rizika souvisejici se zménou klimatu. Aby si jejich zaméstnand
udrZeli konkurenceschopnost na trhu prace, potfebuji nové dovednosti - programy zvysovani
kvalifikace, rekvalifikace a rekvalifikaéni programy tak budou nutnosti. iz nyni je viak v Cesku
nedostatek pracovnich sil a pro kapacity ceské vyroby by bylo potfeba mnoho zahrani¢nich
pracovnik(, obzvlasté pokud by méltakovy model,montovny" pfevliadnout. Krométoho je mnoho
podnikd v zahrani¢nim vlastnictvi a dosazeni vyssi pridané hodnoty v lokalni vyrobé nemusi byt
vzdy v kompetenciceskych manaZerd. Pokud jde o infrastrukturu, dotace na kapitalové vydaje jsou
sice vyznamné, ale nepokryvaji provozni ndklady a pfinaseji urcité nevyhody pro pfipadnou
modernizaci jiz vybudovanych dobijecich stanic. Kromé toho se nékteré predpokladané milniky v
oblasti infrastruktury stanovené v navrhu Fit for 55 zdaji byt technicky téZko dosazitelné. Dale je
zde fada ,neznamych®”, jako je navrh emisni normy EURO 7, ktery ma byt zverejnén v prvnim
Ctvrtletitohoto roku, ménicise cile a ambice prfechodu na nizkouhlikovou ekonomikua pfedpoved
cen a dostupnostivstupnich zdrojd a surovin.
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Obradzek 11 - Slabé stranky a hrozby z pohledu soukromého sektoru®

® AC - stiidavy proud.
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Pohled do budoucnosti

Viyzvy balicku Fit for 55

Cesko nyni stoji pfed vyzvou v podobé pfedsednictvi v Radé EU, které zaéne v Eervenci 2022. Bez
ohledu na verejnou debatu si ¢eska vlada i klicovi stakeholdefi v automobilovém primysiu
nemohou dovolit branit odvétvi bez moderniho vyrobniho bateriového rfetézce a e-mobility.
Takové hodnotové a dodavatelské Fetézce budou pravdépodobné zakladem exportu, potazmo
Ceské ekonomiky. Automobilovy pramysl je soukromym sektorem, zavisi tedy na soukromych
rozhodnutich. Funguje vSak v SirSim ramci, kde vyznamnou roli hraje legislativa, politické
rozhodovaniaverejny diskurz.

V rdmci navrhovaného balicku®’ Fit for 55 je nékolik navrh(, které se primo ¢i nepfimo dotykajf
dopravy akteré navazujina sdéleni Evropské komise o strategii udrzitelné ainteligentni mobility.2®

% Hruby, M. 2021. Doporuleni: Udrzitelnd mobilita v kontextu bali¢ku ,Fit for 55“ Fjen 2021. Dostupné na:
https://europeum.org/data/articles/pdf-cz.pdf.

¥ Evropsky parlament. Nedatovano. Legislative Train Schedule. Dostupné na: https://www.europarl.europa.eu/legislative-
train/theme-a-european-green-deal/package-fit-for-55.

% Evropskd komise. 2021. Strategie pro udr¥itelnou a inteligentni mobilitu - nasmérovani evropské dopravy do
budoucnosti. Dostupné na: https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-14012-2020-INIT/cs/pdf.
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Cilem vSech navrh( v bali¢ku Fit for 55 je spolecné snizit emise CO, v Evropé do roku 2030 alespori
0 55 % vesrovnanis rokem 1990. Pro dopravu jsou zasadnityto navrhy:

e revize nafizeni, kterym se stanovi emisni normy CO, pro nové osobni automobily a
lehka uzitkovavozidla,

e revize smérnice o zavadéniinfrastruktury pro alternativnipaliva,

e revize narizenio sdileni Usili (ESR),

e zmeénysmeérnice o obnovitelnych zdrojich energie (RED),

e revize systému EU pro obchodovani's emisnimipovolenkami(EU ETS) a
e revize smérnice o zdanénienergie (ETD).

V prosinci 2021 Senat CR hlasoval proti aktudlné navrhovanému balicku Fit for 55. Prijal
odlvodnéna stanoviska k obéma hlavnim navrhim tykajicich se automobilové dopravy - revizi
nafizeni, kterym se stanovi emisni normy CO, a revizi smérnice o zavadéni infrastruktury pro
alternativnipaliva. To vSak plnilo predevsim deklaratornitcel a nic to nezménilo na skutec¢nosti, ze
cil snizit emise do roku 2030 alespor 0 55 % je pro EU zavazny a navrh Fit for 55 zGstavanastolea
bude s nejvétsSipravdépodobnosti clenskymistaty a Evropskym parlamentem v patficném terminu

schvalen.

Pokud si chce evropsky automobilovy pramysl udrZzet konkurenceschopnost, je navic tfeba
podniknout nezbytné kroky v oblasti strategie pro kritické suroviny a odklady nafizeni o
udrzitelnosti baterii, které bylo navrzeno v prosinci 2020, nejsou produktivni.?® Evropska komise
oznamila zaloZeni primyslové aliance, jejimz cilem je zajistit udrzitelné dodavky surovin v Evropé.®°
Spole¢nost Northvolt nedavno vyrobila prvni bateriovy clanek®! ze zdrojli EU, nicméné k zajisténi
rostouci poptavky po bateriovych ¢lancich v automobilovémodvétviv celé EU, vEetné recyklace, by
bylo zapotfebi mnohem vice podobnych projekt.*?

Pfechod na plnohodnotny bateriovy pramysl je vyznamné podporovan ze strany EU, at uz jde o
legislativniramec a strategie, vzdélavani a podporuvyzkumu a vyvoje nebo strategické aliance, jako
je Evropska bateriova aliance. V Cesku se na jednom takovém celoevropském projektu®? podili VSB-
TUO, SdruZeni automobilového primyslu AutoSAP a soukroma spole¢nost He3da. Existuje v3ak
vice dalSich spole¢nych projektd napri¢ EU. EU schvdlila jiz druhou velkou vefejnou podporu
prostfednictvim statni podpory ¢lenskych statd pro vyrobni bateriovy Fetézec vybranych zemi a
Cesko nebylo sou¢astitakového projektu (IPCEI).*

¥ Evropskd komise. Nedatovano. Critical Raw Materials. Dostupné na: https://ec.europa.eu/growth/sectors/raw-

materials/areas-specific-interest/critical-raw-materials en.

* Evropska komise. 2020. Critical Raw Materials Resilience: Charting a Path towards greater Security and Sustainability, zaH
2020. Dostupné na: https://ec.europa.eu/docsroom/documents/42849.

" Northvolt. 2021. Northvolt produces first fully recycled battery cell - looks towards establishing 125,000 ton/year giga
recycling plant, listopad 2021. Dostupné na: https://northvolt.com/articles/recycded-battery/.

% EIT InnoEnergy - EBA250. 2021. Closing the loop: battery recycling picking up momentum in Europe, prosinec 2021.
Dostupné na: https://www.eba250.com/closing-the-loop-battery-recycling-picking-up-momentum-in-europe/.

% ALBATTS. Nedatovano. About Us. Dostupné na: https://www.project-albatts.eu/en/aboutus.

* DdleZité projekty spole€ného evropského zajmu. Evropska komise. 2021. State aid: Commission approves €2.9 billion
public support by twelve Member States for a second pan-European research and innovation project along the entire
batteryvalue chain,leden 2021. Dostupné na: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP 21 226.
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EV-identni budoucnost jiZ dnes?

Jakje vidét na obrazku 12, pred rokem 2021 bylo uc¢inéno mnoho slib a cil(i.?> V loriském roce byla
béhem konference COP26 v Glasgow mnoha staty zdliraznéna potieba dekarbonizace dopravy,
vCetnété osobni. Evropa neni jedinym regionem, ktery planuje vyraznou dekarbonizaci.Rada pro
prechod na vozidlas nulovymiemisemi pfi ICCT?® rovnéz zdUraznila, Ze pouzevozidla BEV a FCEV
jsou diky dnes uzivanym technologiim schopna stat se osobnimivozidly s ,velmi nizkou emisni
stopou.”®’

Internal combustion engine

Oenmark Scotiand France bans or electrification targets
Iceland Singapore Cabo Verde Canada

Ireland Siowvenia China Portugal

lstaet Sweden Japan Spain Costa Rica

United United
Norway Nethedands Kingdom Kinod m Germany
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Net-zero pledge By

N
1 Net-zero emissions pledges hosl

Kingdom
| \ J \ -

Obradzek 12 - Zdvazky stdtd k vozidlam s nulovymi emisemi®

Existuje jasny smér pramyslové transformace a Cesko musityto trendy sledovat, jinak automotive
snadno ztrati svou konkurenceschopnost. V obdobi postpandemické obnovy je mnoho fondd EU
zaméreno na ,ekologizaci” primyslu, obvykle prostfednictvim dvojiho pfechodu na nizkoemisnia
digitaInitechnologie.Zemé siv3ak mohly vytvofit individualniinvesti¢ni plany pro svij Narodni plan
obnovy (investice se uskutecniv nasledujicich 2 letech). Obrazek 13 Evropské investi¢ni banky
ukazuje znacné rozdilnou Uroven podpory pro narodni automobilova odvétvi v porovnani's
relativnim podilem automobilového priimyslu na narodni pfidané hodnoté zpracovatelského
primysiu.

95

International Energy Agency. 2021. Global EV Outlook 2021, duben 2021. Dostupné na:
https://iea.blob.core.windows.net/assets/ed5f4484-f556-4110-8c5c-4ede8bcba637/GlobalEVOutlook2021.pdf.

% Viz https://theicct.org/publication-type/zev-transition-council.

¥ ZEV Transition Council. 2021. Decarbonizing road transport by 2050, &ervenec 2021. Dostupné na:
https://theicct.org/sites/default/files/publications/zevtc-decarbonizing-by-2050-]ul202 1 %E 2%80%AF. pdf.

% International Energy Agency. 2021. Global EV Outlook 2021, duben 2021. Dostupné na:
https://iea.blob.core.windows.net/assets/ed5f4484-f556-4110-8c5c-4ede8bcba637/GlobalEVOutlook2021.pdf.
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Obrdzek 13 - Vydaje financované z NPO na automobilovy primyslve srovndni s jeho relativni
pridanou hodnotou®

Zda se, Ze diky dal3im fondtim EU Cesko zrychluje podporu ¢isté mobility, viz tabulka 3. PFestoze
podil financnich prostfedkd na osobni automobilovou dopravu tvofi jen malou ¢ast z nich a
podrobny obsah program( jeSté neni schvélen, je to dobry signdl pro soukromy sektor. Vyse
alokace téchto prostfedkd na Cistou mobilitu byla platna k zari 2021.

Operacniprogramy 2021-2027 K¢ mid. ~EUR mil.

Narodni plan obnovy 191

Operacni program Doprava 6,0 234
Operacni program Technologie a aplikace pro

konkurenceschopnost

Integrovany regiondlni operacni program 8,9 347

Celkem 34,8 1361
Tabulka 3 - Ceské operacni programy pro financovdni nizkoemisni dopravy™

®Ferrazzi,M. a T. Sla¢ik. 2021. Recharging the batteries: Effects of the electric car revolution on CESEE countries. Conference
on European Economic Integration (CEEI) 2021, Recalibratingtomorrow’s globalvalue chains - prospects for CESEE, Vider,
listopad 2021. Dostupné na: https://www.oenb.at/Termine/2021/2021-11-22-ceei.html.

' predpoklada se narlst celkového rozpottu Modernizaéniho fondu v disledku zvySeni pfijmd z EU ETS. Pokud by se
rozpocet zvysil na 250-300 miliard K¢ a 8,5 % by bylo pFfidéleno na dopravu (obecné),jednalo by se o alokaci 21-25 miliard
Ke.

" Muficky, E. 2021. PIn&ni NAP (M, 7. ro¢nik konference &isté mobility Lou¢er, za¥ 2021. Dostupné na:
https://www.mzp.cz/files/loucen21/opvpur 01Muricky 20210915.pdf.
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1% Svaz prlimyslu a dopravy CR. 2021. Dafiové otazky elektromobility - aktualizované vydani, prosinec 2021. Dostupné na:
https://www.spcr.cz/images/Da%C5%880v%C3%A9 ot%C3%A1zky elektromobility SPCR prosinec final6 clean.pdf.

1% Kepka, J. 2021. Podpora ¢isté mobility z pohledu MZP. 7. ro¢nik konference ¢isté mobility, Loucer, Ceska republika, zafi
2021. Dostupné na: https://www.mzp.cz/files/loucen21/opvpur 04MZP 20210915 .pdf.

™ Deloitte a Svaz moderni energetiky. 2021. Rozvoj wvyroby baterii v Cesku, z&f 2021. Dostupné na:
https://www?2.deloitte.com/cz/cs/pages/energy-and-resources/articles/proc-by-cesko-melo-mit-svou-gigafactory.html.

% Ministerstvo prlimyslu a obchodu. 2021. Aktualni informace k vyzvdm z Narodniho planu obnovy, prosinec 2021.
Dostupné na: https://www.mpo.cz/cz/podnikani/narodni-plan-obnovy/aktualni-informace-k-vyzvam-z-narodniho-planu-
obnovy--265012/.

1% Ministerstvo primyslu a obchodu. 2021. Opera&ni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost (2021 -
2027), zafi 2021. Dostupné na: https://www.mpo.cz/assets/cz/podnikani/dotace-a-podpora-podnikani/optak-2021-
2027/aktualni-informace/2021/10/Programovy-dokument-OP-TAK- 2021-2027 -—-verze-zari-2021.pdf.

17 Viz také: https://www.acea.auto/files/Electric vehicles-Tax benefits purchase incentives European Union 2021.pdf.

1% Statni fond Zivotniho prostiedi CR. Nedatovano. Nova zelena Usporam. Dostupné na: https://novazelenausporam.cz/.
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https://www.spcr.cz/images/Da%C5%88ov%C3%A9_ot%C3%A1zky_elektromobility_SPCR_prosinec_final6_clean.pdf
https://www.mzp.cz/files/loucen21/opvpur_04MZP_20210915.pdf
https://www2.deloitte.com/cz/cs/pages/energy-and-resources/articles/proc-by-cesko-melo-mit-svou-gigafactory.html
https://www.mpo.cz/cz/podnikani/narodni-plan-obnovy/aktualni-informace-k-vyzvam-z-narodniho-planu-obnovy--265012/
https://www.mpo.cz/cz/podnikani/narodni-plan-obnovy/aktualni-informace-k-vyzvam-z-narodniho-planu-obnovy--265012/
https://www.mpo.cz/assets/cz/podnikani/dotace-a-podpora-podnikani/optak-2021-2027/aktualni-informace/2021/10/Programovy-dokument-OP-TAK-_2021-2027_---verze-zari-2021.pdf
https://www.mpo.cz/assets/cz/podnikani/dotace-a-podpora-podnikani/optak-2021-2027/aktualni-informace/2021/10/Programovy-dokument-OP-TAK-_2021-2027_---verze-zari-2021.pdf
https://www.acea.auto/files/Electric_vehicles-Tax_benefits_purchase_incentives_European_Union_2021.pdf.
https://novazelenausporam.cz/

— Michal Hruby, Perspektivy dekarbonizace ceského automobilového pramyslu - aktualizovany prehled

V Ceské republice jsou NAP CM'%° a Dopravni politika CR pro obdobi2021-2027 s vyhledem do roku
2050 klicovymi strategickymi dokumenty, které vytvareji plan politiky, jez by byla v souladu s
vyhledem sniZzovaniemisizdopravy v rdmci ESR."'° Pfesto existuje mnoho nevyuzitého potencialu
pro snizovani emisi z osobnidopravy. Nikde v Cesku zatim nebyly zavedeny nizkoemisnizény, ale
vinéty jsou aktualizované a pfipravené k pouziti.'"" Praha také uvaZzuje o zpoplatnéni vjezdu do
centramésta, pokud bude dokoncen Prazsky okruh.'"?

O koncepci uhlikové dané se dosud nevedla zadna hlubsi debata, coz se s navrhem na zavedeni
paralelniho systému EU ETS'™ pro silni¢ni dopravu méni. Vlada dosud nezavedla systém
Srotovného pro stard vozidla. Existuji napfiklad scénare zelené obnovy ekonomiky pro V4
modelované spolecnosti Cambridge Econometrics, které pocitaji s moznosti uplatnéni systému
Srotovného spojené s nakupem BEV s dotaci 15 % z pofizovacich cen."'* Pokud jde o vozovy park,
nejvétsiprekazkou zlstava vysoké primérné starivozidel. Rozsiteni e-mobility je pak silné zavislé
na firemnim vozovém parku, ktery tvofiaz 70 % prodejd novychvozidel."'> Dobrou zpravou je, Ze
Cesky soukromy sektor a spravci vozovych parkl (61 % respondent(l) zvazuji nakup BEV jiz nyni
nebo v budoucnu.'®V soucasné dobé je 80 % vSech provozovanych BEV ve vlastnictvi soukromého
sektoru."" Prikladem by mohlajit i ceskavlada, pokud se ji podafibrzy pfijmout legislativninavrh
o verejnych zakazkach."'® Ten by ved| k povinnému podilu (30 %) nizkoemisnich vozidel do roku
2025.

'® Ministerstvo préimyslu a obchodu. 2020. Aktualizace Narodniho akéniho planu €isté mobility, kvéten 2020. Dostupné na:
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/aktualizace-narodniho-akcniho-planu-
ciste-mobility--254445/.

"% Ministerstvo dopravy. 2021. Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, bFezen
2021. Dostupné na: https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Mediaa-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-dopravni-politiku-
do-roku2027-Pr/IlI-DP-Navrh.pdf.aspx.

" Sra, J. 2020. Stat zdraZi emisni plasty a vytvori dal$i kategorie, hybridy maji byt ve stejné kategorii jako elektromobily,
Cerven 2020. Dostupné na: https://zdopravy.cz/stat-zdrazi-emisniplakety-a-vytvori-dalsi-kategorie-hybridy-maji-byt-ve-
stejnekategorii-jako-elektromobily-50471/.

"> Magistrat hlavniho mésta Prahy. 2021.Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030, kvéten 202 1. Dostupné na:
https://klima.praha.eu/DATA/Dokumenty/Klimaticky plan HMP 2030 revidovany k 27 5 2021.pdf.

" Evropsky systém obchodovani s emisnimi povolenkami.

" Kiss-Dobronyi, B. a kol. 2021. Macroeconomic assessment of possible Green Recovery scenarios in Visegrad countries,
ro¢nik 43, vydani 3, srpen 2021, str. 227-252. Dostupné na: https://akjournals.com/view/journals/204/43/3/article-
p227.xml?body=pdf-23898.

"5 Centrum dopravniho vyzkumu a Ministerstvo dopravy. 2021. Analyza sloZeného vozového parku, erven 2021. Dostupné
na: https://www.cdv.cz/file/analyza-slozeni-vozidloveho-parku-v-navaznosti-na-narodni-akcni-plan-ciste-mobility/.

"6 Knap, P. 2021. Elektromobilita pohledem ¢eskych firem, listopad 2021. Dostupné na:
https://www.ey.com/cs cz/automotive-transportation-future-mobility/elektromobilita-pohledem-ceskych-firem.

" Ministerstvo dopravy. Nedatovano. Registr vozidel - statistické prehledy a vydej dat. Dostupné na:
https://www.dataovozidlech.cz/. Z nové registrovanych voz( Skoda Enyaq (BEV) v roce 2021 bylo 93 % registrovano firmam,
viz https://www.cdv.cz/tisk/v-cesku-se-vloni-registrovalo-o-19-mene-elektromobilu.

"8 Ministerstvo pro mistni rozvoj. 2021. Pravidla pro nakupy ekologickych vozidel schvalena, ¢ervenec2021. Dostupné na:
https://www.mmr.cz/cs/ostatni/web/novinky/pravidla-pro-nakupy-ekologickych-vozidel-schvaleny.
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https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility--254445/
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility--254445/
https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Mediaa-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-dopravni-politiku-do-roku2027-Pr/III-DP-Navrh.pdf.aspx
https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Mediaa-tiskove-zpravy/Vlada-schvalila-dopravni-politiku-do-roku2027-Pr/III-DP-Navrh.pdf.aspx
https://zdopravy.cz/stat-zdrazi-emisniplakety-a-vytvori-dalsi-kategorie-hybridy-maji-byt-ve-stejnekategorii-jako-elektromobily-50471/
https://zdopravy.cz/stat-zdrazi-emisniplakety-a-vytvori-dalsi-kategorie-hybridy-maji-byt-ve-stejnekategorii-jako-elektromobily-50471/
https://klima.praha.eu/DATA/Dokumenty/Klimaticky_plan_HMP_2030_revidovany_k_27_5_2021.pdf
https://akjournals.com/view/journals/204/43/3/article-p227.xml?body=pdf-23898
https://akjournals.com/view/journals/204/43/3/article-p227.xml?body=pdf-23898
https://www.cdv.cz/file/analyza-slozeni-vozidloveho-parku-v-navaznosti-na-narodni-akcni-plan-ciste-mobility/
https://www.ey.com/cs_cz/automotive-transportation-future-mobility/elektromobilita-pohledem-ceskych-firem
https://www.dataovozidlech.cz/
https://www.cdv.cz/tisk/v-cesku-se-vloni-registrovalo-o-19-mene-elektromobilu
https://www.mmr.cz/cs/ostatni/web/novinky/pravidla-pro-nakupy-ekologickych-vozidel-schvaleny

— Michal Hruby, Perspektivy dekarbonizace ceského automobilového pramyslu - aktualizovany prehled

Zaver

Jakje patrné, Cesky automobilovy prdmyslmav regionu stfednia vychodniEvropy stale pomémé
silnou a konkurenceschopnou pozici. Nicméné existuje mnoho signal(, Ze budouci dodavatelsky
fetézec bude zaviset na vyrobé baterii, dostupnych BEV a PHEV s rozumnou cenou pro
spotrebitele, elektrosluzbach a novych obchodnich modelech, jako je mobility-as-a-service. Vyvoj
novych vozidel ICEV nema zafnou budoucnost, coz jasné konstatujia potvrzujiklicovistakeholdefi
v automotive.'"® Pokud Cesko a jeho vldda nepodpofi novy bateriovy primysl a inovace v oblasti
e-mobility, mohlo by to znamenat, Ze produkty s vysokou pfidanou hodnotou budou inovovany,
vyrybény a kompletovany v jinych zemich. V Cesku by tak zlistaly pouze zakladni montazni linky.
PlativSak, Ze urcita mira technologické neutrality je vybranymi stakeholdery vnimana jako kriticka.
Z tohoto dtvodu by se dalsi vyzkum mél zaméfit i na dalsi aspekty modernie-mobility. DUlezitou
roli v dekarbonizaci dopravy budou hrat vodikova FCEV, bio a synteticka paliva pro ICEV, ktera
zUstanouv provozu v pristich desetiletich, sdilena e-mobilita, platformy peer-to-peer a dalsi oblasti
mobility. V sou¢asné dobé je zasadni, aby vlivni vefejni ¢initelé, politici a média v Cesku zacali
pracovat natom, aby se vyvratil pfevazné negativni narativ obklopujici zelenou transformaci a jeji
dopad na Cceskou ekonomiku. Mnohé zmény jsou jiz nevyhnutelné a budoucnost
konkurenceschopnosti priimyslu Ceska bude do znaéné miry zaviset na tom, zda i politicky rémec
bude k této transformaci pfiznivy.Je na Case zménit politické paradigma smérem k nizkoemisnimu
pramyslu.’?®

Tento report predstavil vysledky ro¢niho projektu Institutu pro evropskou politiku EUROPEUM,
Dekarbonizace automobilového priimysiu v Ceské republice. Nejprve byl zamé&feri na trh s ojetymi
automobily, zavadéni vozidel BEV a Cesky vozovy park M1. Za druhé byl zdGraznén vyznam
automobilového sektoru pro ceskou ekonomiku a jeji makroekonomické ukazatele. Zatreti byly
popsany vysledky kulatych stol( a rozhovor( v rdmci projektu. Nakonec byl zaméren na trend e-
mobility v evropském kontextu, jeho nevyhnutelnost a podpUrna schémata, ktera byla doposud
realizovana & jsou planovanana v Ceské republice. Tento report navazuje na ptvodni studii
zverejnénouv cervnu 2021."?" Po zverejnéni plvodni studie vysel balicek Fit for 55, ktery dramaticky
zménil vefejnou diskusia Casto prezentoval navrhovany zakaz prodeje novych vozidel ICEV v roce
2035 (100% snizeni emisi vyfukovych plyn() jako hrozbu pro mistniautomobilovy sektor a ceskou
ekonomiku. Informace k e-mobilité ve vefejném prostoru jsou Casto nevyvazené nebo dokonce
nepravdivé. Konecnym cilem projektu tak bylo predlozit aktualni informace s ovérenymidaty a
pomoci cilovym skupinam seznamit se s tématem a jeho komplexnosti.

119

McKinsey & Company. 2021. Why the Automotive Future is Electric, zafi 2021. Dostupné na:
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/why-the-automotive-future-is-electric.

% Viz doporuéeni na za¢atku tohoto reportu.

"' Hruby, M. 2021. Perspektivy dekarbonizace ¢eského automobilového préimyslu. Policy Report EUROPEUM, ¢erven 2021.
Dostupné na: https://www.europeum.org/data/articles/finalpolicy-report-cz-1.pdf.
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Zkratka Vysvétleni
L . PIné elektrické vozidlo s baterii bez
Bateriové elektrickévozidlo BEV .
spalovaciho motoru.
. I o Vozidlo s externé dobijitelnou baterii a
Plug-in hybridnielektrické vozidlo | PHEV . )
spalovacim motorem.
Elektrickévozidlo s palivovym Vozidlo s pallvovyrp . Flankem a
- FCEV elektromotorem pohanénym baterii
¢lankem o
(vodikové).
. . Konvencni vozidlo se spalovacim motorem
Vozidlo se spalovacim motorem ICEV . P
na benzin/naftu.
V soucasné dobé jsou vozidla BEV a FCEV
Vozidlo s nulovymiemisemi ZEV povazovana za vozidla s nulovymi emisemi
na zakladé ukazatele vyfukovych plynd.
, ] o Osobnivozidlas nejvySe osmisedadly kromé
Kategorie osobnich automobilt M1 vy y

sedadla fidice.

Tabulka 4 - Typy vozidel a zkratky
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Zkratka
NejlepSi dostupnatechnika BAT
Stfednia vychodniEvropa CEE
Nafrizeni o sdilenf usili ESR
Z;r:itséer:wnlifu pro obchodovanis EU ETS
Primé zahranicniinvestice Pz
Hruby domaci produkt HDP
Sklenikové plyny GHG
I;;tégifjidané hodnota/pfidana GVAVA
Gigawatthodina GWh
!rr:;ir:;:rigséiouncn onClean ICCT
Nevladniorganizace NGO
Vyrobce originalniho vybaveni OEM
Verejna nabijeci mista PCP
Vyzkum avyvoj R&D
Nastrojpro obnovuaodolnost NPO
Malé a stfednipodniky SME
Visegradskézemeé \Z

Tabulka 5 - Seznam zkratek
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