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Vse, co jste chteli vedet o ETS2
a bali jste se zeptat
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PROC ORGANIZUJEME BRUNCH PRO | r

NOVINARE? =

Debata o ETS2 je slozita, tyka
se ale obcanu a ovliviuje celou
spolecnost

Nabizime proto Sirsi kontext,
technické detaily | otazky, které si
musime dale klast

Predstavime data a mozna reseni
aktualni situace




K CEMU NAM JE KLIMATICKA POLITIKA
DOBRA?

MIRIAM MACUROVA, VEDOUCI KLIMATICKE KAMPANE,
GREENPEACE CR




Sveét i Evropa
zazily nejteplejsi
|éto od zalatku
meéreni: rok 2024

nejteplejsim
v historii méreni

(Copernicus)

Evropa je nejrychleji
se oteplujicim
kontinentem a ve
srovnani se svétovym
prdmérem je v CR
otepleni dvojnasobné.
Klimaticka rizika vétsi
nez pripravenost nasi
spolecnosti (EUCRA)

Povodné budou
bez snizovani
emisi dvakrat

castéjSia o7 %
intenzivnéjsi

(WWA)

klimatické
Zmeny
Vv budoucnosti
- cO se rika vs.
co se dél3a




VYHODY AMBICIOZNICH KLIMATICKYCH OPATRENI
V SOULADU S 1,5 °C (SCENAR PAC 2.0)

Zamezeni $kodam spojenych Prinosy transformace

se zmenou klimatu v souladu s 1,5 °C pro CR

Zamezeni kumulativnim ztratam ve vysi
46 000 EUR na obyvatele v porovnani
s necinnosti

Energeticka bezpecnost - snizeni
zavislosti na fosilnich palivech
Necinnost bude stat 4x vice penez

nez investice do klimatickych
opatreni

Novée pracovni prilezitosti

Snizeni materialové stopy

Vedlejsi prinosy Pfinosy pro zdravi obyvatel
dosahuji vyse alespon 1 bilion € do roku
2030 pro EU, pro CR by byly do roku 2030
cca 439 miliard korun, tj. 6,8 % HDP

Snizeni nakladud obyvatel

Snizenhidlercogmest|

++++++



CO JE SYSTEM ETS2 A JAK
MA FUNGOVAT?

KATERINA KOLOUCHOVA, ANALYTICKA,
FAKTA O KLIMATU
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ETS2 101

Soucast balicku Fit for 55, jeho

podoba byla dojednavana béhem
pfedsednictvi Ceska

v Radé EU

Zpoplatnéni emisi sklenikovych plynd
ze spalovani paliv v silniéni dopravé,
budovach a malé energetice a
pramyslu (zarizenf

s pfikonem <20 MW)

PODIL ZPOPLATNENYCH EMISI SKLENIKOVYCH PLYNU V EU

W ETS1 JPETS2 Nezpoplatnéné emise

Zdroj

Sektor lesnictvi a vyuziti
pudy (tzv. LULUCF) neni
zahrnuty, celkové emise

EU by snizil 0 6 %


https://faktaoklimatu.cz/explainery/emisni-povolenky-ets-2
https://faktaoklimatu.cz/explainery/emisni-povolenky-ets-2

ETS2 101

Opatreni je designhovano tak, aby pfispélo
k poklesu emisi a zaroven minimalizovalg
dopady na zranitelné domacnosti, a to
skrze:

« Mechanismy proti nadmérnému narustu ceny povolenky
 Vynosy z prodeje povolenek:

« Socialni klimaticky fond (~50 mld. K¢)

 Dalsi vynosy rozdélené mezi lenské staty (~36-73 mld. KZ)

Klicové je umoznit domacnhostem
a malym podnikim renovovat dum, volit

nizkoemisni zpUsoby dopravy atd.
pomoci:

« Vyuziti vynosu vyse a dalSich finanénich néstroju, jako je
Nova zelend dsporam
« Poradenstvi, osvéty



ETS2 101

JAK SE PROJEVI
NA CENE FOSILNICH PALIV?

Jak se projevi rizna cena povolenky na cené fosilnich paliv?

Opatreni je nastaveno tak, aby cena povolenky
nebyla dlouhodobé vyssi nez 45 eur (ve stalych

30 € za povolenku (750,0 K¢) cenéch roku 2020)
L\\.“)
—
45 €
B Benzin +1,8 K& za litr +4,5 % pfi cend 40 K¢/

B Nafta +2,0 K¢ za litr
O Zemniplyn +150,0 K& za MWh

& Uhli +217,5 K¢ za 100 kg

Zdroj: Fakta o klimatu

+4,9 % pri cené 40 K¢/l
+10,0 % pri cené 1500 K¢/ MWh

+32,0 % pri cené 680 K¢/100 kg

Sménny kurz: 1 € =25 K¢

Zdroj



https://faktaoklimatu.cz/explainery/emisni-povolenky-ets-2
https://faktaoklimatu.cz/explainery/emisni-povolenky-ets-2
https://faktaoklimatu.cz/explainery/emisni-povolenky-ets-2

ETS2 101

JAK SE PROJEVI
NA CENE FOSILNICH PALIV?

Kolik litri benzinu lze nakoupit za prumérnou mzdu
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1996 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023

MnoZstvi benzinu Natural 95 (1), které bylo moZné nakoupit za primérnou éeskou mzdu mezi
lety 1995 a 2024 (cervend c¢ara). Hypotetick( vliv ceny zpoplatnéni uhliku pfi cené& emisni
povolenky na Grovni pFiblizné 45 eur (modré ¢aral).

Zdroj: AMO Zdroj


https://www.amo.cz/cs/klimatym/factsheet-zpoplatneni-emisi-z-paliv-pro-dopravu-a-vytapeni-kontext-vliv-na-spotrebitelske-ceny/
https://www.amo.cz/cs/klimatym/factsheet-zpoplatneni-emisi-z-paliv-pro-dopravu-a-vytapeni-kontext-vliv-na-spotrebitelske-ceny/
https://www.amo.cz/cs/klimatym/factsheet-zpoplatneni-emisi-z-paliv-pro-dopravu-a-vytapeni-kontext-vliv-na-spotrebitelske-ceny/

JAK SE K ETS2 STAVI
VLADA CR?

JIRI KOUZELOUH, VEDOUCI PROGRAMU KLIMA,
ENERGIE A ODPADY, HNUTI DUHA




TRANSPOZICE ETS2
A POLITICKA SITUACE

« VIadda po dlouhych debatach predlozila
novelu ETS zakona, bez ETS2

« ETS2 pridava az v PSP, ale jen monitoring
a vykazovani emisi, ne vyrazovani
povolenek (= zpoplatnéni)

« PN k vyrazovani navrhoval poslanec Kral
(ODS) - nepodal

« 3. Cteni muze byt 23.10.

« Od 25.7. infringement (s celkem 26 zememi,
Rakousko ma hotovo)




TRANSPOZICE ETS2
A POLITICKA SITUACE

« Kvuli ETS2 vlada 17. 7. zarazila i schvaleni
Klimatickych a energetickych strategii

. Problémy (NECP i ETS2)

amm OPrana komunikace viady (moc se nezdrazi,
v Bruselu zmeéenime)

a» H3izeni na pristi viadu
Nejistota pro spotrebitele (systém naskoci
na posledni chvili)

am» Onrozeni Socialné-klimatického fondu

Komplikace s cerpanim ModF a dalsich
zdroju
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Ve _ Jak jsou na tom
ceské domacnosti?

Reprezentativni data ze studii Ceské klima 2024 a Energeticke profily ceskych domacnosti

PhDr. Jan Krajhanzl, Ph.D., Mgr. Tomas Chabada, Ph.D., Mgr. Zdenka Lechnerova,

Mgr. Renata Svobodova, Mgr. et Mgr. Tomas Protivinsky a dalsi
I
DI Q :

INSTITU




Jak jsou na tom Ceské domacnosti? | Institut 2050 | 2

Dopravni chudoba: 1/4 obyvatel mé potize prepravit se tam, kam potiebuje

Jak éasto nemate moznost prepravit se nékam kvuli zakladnim vécem nebo za pFételi a volnoEasovymi aktivitami?

Priblizné ctvrtina obyvatel uvadi, ze ma problém prepravit se do zaméstnani, do skoly, na nakupy nebo k lekari - skoro porad 5 %, casto 6
% a obcas 15 %. Dalsi bezmala tretina uvadi, ze takove potize resi jen malokdy, a vice nez dvé pétiny obyvatel vibec. U dopravy za prateli a

volnoEasovymi aktivitamije situace obyvatel velmi podobné.

W vibec MW vibec

W malokdy | malokdy
obcas obcas

M casto | cdasto

M skoro porad M skoro porad

Jak Casto se vam stava, ze byste se potrebovali nékam prepravit kvdli Jak Casto se vam stava, ze byste se potrebovali nékam prepravit za prateli
zakladnim vécem jako je zaméstnani, skola, nakupy a lekar, ale nemate nebo volnocasovymi aktivitami, ale nemate moznost se tam prepravit?
moznost se tam prepravit?
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Kolik Lidi by dostalo zdraZeni nafty/benzinu do nefesitelné situace? 5-6 %
Jak by Cesia éeEky reagovali, kdyby se cena nafty nebo benzinu zvysila o 2 K¢ nebo o 5 Kc?

Vétsina obyvatel uvadi, ze by pripadné budouci zdrazeni pohonnych hmot dokazala zvladnout: konkrétné pri zdrazeni litru nafty/benzinu o
2 K¢ by si 81% dotazovanych podle svych slov priplatilo, 11 % realizovalo cast cesty bez auta a 3 % bez auta celou cestu. Zbyva 5 % téch,

ktefi uvadéji, ze by nemély moznost realizovat cestu jinak. V pripadé zdrazeni o 5 K¢ je podil téch, kteri by neméli alternativu, 6 %.

zvyseni o 2 K¢ za litr

zvyseni o 5 K¢ za litr

W priplatili si za benzin/naftu

M realizovali Cast cest verejnou dopravou, na kole nebo pésky
realizovali vsechny cesty verejnou dopravou, na kole nebo pésky

W takovou cenu benzinu/nafty bychom si nemohli dovolit a zaroven nemizeme nase

cesty realizovat verejnou dopravou, na kole nebo pesky

Kdyby se cena nafty/benzinu zvysila o 2/5 K¢ za litr, co byste délali?
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Reseni? Levnéjsi verejna doprava, obecni taxi a spolecny svoz

Jake nove dopravni sluiby zrizeneé v okoli byd|i§té by byly podle obcanu uziteéné?

Podle obyvatel by bylo uzitecne, kdyby bylo v okoli jejich bydliste snizeno jizdné verejné dopravy (61 %), kdyby bylo k dispozici obecni taxi
za nizké ceny (50 %) nebo zarizen spolecny svoz zaku do skol (47 %) a pracujicich do zaméstnani (45 %). Cast obyvatel by take uvitala

zdvojnasobeni poctu spoji verejneé dopravy v okoli (42 %) a aplikaci na domlouvani lokalnich spolujizd (38 %).

18% 8% 4%

vyrazné snizeni ceny jizdného ve verejné doprave

spolecny svoz zakd do skoly 22% 15% 14% 14%

obecni taxi za nizke ceny 19% 16% YA 7%

spolecny svoz zaméstnanct do prace 20% 574 16% 12%

zdvojnasobeni poctu spojl verejné dopravy v okoli 17% 20% 12% (YA

jednoducha aplikace, ktera by usnadnila obyvateltim v okoli domlouvani na

13% 18% 20% 1%

spolecnych jizdach autem

14% 28% 1%

dlouhodoby pronajem elektromobilu za nizkou cenu 10%

obecni elektrokolo nebo moped k zaptjceni 8% 17% 28% 8%

obecni elektromobil k zapdjceni 8% 16% 30% 10%

sdileni vlastniho,auta s ostatnimi v pripadé, ze mi za jeho pijceni zaplati  |RYA 18% 34% 13%

B rozhodné uzitecné M spise uzitecné M tak ani tak [ spise zbytecné M rozhodné zbytecné M neumim posoudit

Vnimali byste jako uzitecné ci zbytecné nasledujici sluzby, které by byly zfizeny v okoli vaseho bydlisté?



chudsi
obyvatelé
venkova

18 %

chudsi obyvatelé
mest

33 %

zajisténé;jsi
ob. venkova
a malomest

10 %

zajistenéjsi
obyvatelé
mést

9 %

smisena stredni
tfida

22 %

bohatsi
obyvatelé
predmeésti

7%

Energetické profily ceskych domacnosti | Institut 2050 | 5



Chudsi obyvatelé venkova 18 %

# venkov 75" 10 000 K x50%

A drevo 827 + yhli 39 % L% zamestnanci 4%

=3 autem strednéBkm (4 dichodci 337

[

= zatepleni387% > demokrate %
= P

neocekavany vydaj kolem 10 000 k¢, bezmala 30 % z nich se povaZuje za Spatné zajisténé az chudé. Vyznamnou ¢ast tvori zaméstnanci/-kyné (45 %)

a dichodci/-kyné (33 %); celkem 60 % z nich ma vzdélani bez maturity.

Jsou jedinou skupinou, kterd vétSinové neZije v zatepleném domé (62 %). Velka vétsina z nich topi dfivim (82 %) a uhlim (39 %). Vice nez 20 km denné
najezdi 42 % (pfiblizny pridmér 27 km, median 13 km).

Méné nez vétsina ostatnich se povazuji za liberaly (20 %) a demokraty (55 %), nejméné ze vSech za intelektualy (24 %). Ve snémovnich volbach volili oproti
ostatnim castéji ANO a méné Casto stredopravicovou Koalici Spolu. V kvétnu nejvice z ostatnich skupin uvazovali o volbé ANO a SPD, méné naopak ODS,
TOP 09, STAN a Piratd.

Energetickeé profily ceskych domacnosti | Institut 2050 | 6



Chudsi obyvatelé mést 33 %

mesta 04867 10 000 K¢ x52%

100 % 49 %

teplarny a koteln zamestnanci
plarny Y

autem min. 3km dichodci 33%

zateplen? 78 7% demokraté 3%

Prevazné bydli ve méstech nad 20 000 obyvatel (64 %), maji druhy nejnizsi prijem na osobu — kolem 20 tisic K&. Bezmala polovina z nich jsou zameéstnanci
/-kyné (49 %), tretina dichodci/-kyné (33 %); maturitni a vyssi vzdélani ma kolem poloviny z nich (51 %). Celkem 52 % by si nemohlo dovolit neocekavany

denné najezdi 22 % (v praméru 15 km, median 3 km).

Nejméné ze vsech skupin se povazuji za liberaly (19 %), ochrance prirody (53 %) a chatare a chalupare (29 %), méné také za demokraty (55 %) a nejméné
za ekology (29 %). V lonskych volbach volili nadprdmérné ANO, méné nezZ ostatni koalici SPOLU. V kvétnu uvaZovali vice nez ostatni o volbé ANO, méné

o volbé ODS, TOP09, STAN, Pirat(. Nejvice ze vSech by se nezucastnili voleb do snémovny (41 %).

Energeticke profily ceskych domacnosti | Institut 2050 | 7



PhDr. Jan Krajhanzl, Ph.D.
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Proé vice nejezdit vefejnou dopravu? Rviili éasové ndroénosti a potiZim se spoji

Co Cechum a Ceskam brani vice vyuzivat veFejnou dopravu najejich kazdodennich cestach?

Nejvétsi bariery, které brani vétsimu vyuziti verejné dopravy, je podle predevsim jeji casova narocnost (69 %), a pak razné potize se spoji:
nevhodné casy, kdy spoje jezdi (66 %), probléemy s navaznosti spoju (61 %) nebo nedostatek spoju (62 %). Pro méné potencialnich

cestujicich hraje roli nepohodinost (44 %) nebo nespolehlivost (42 %) verejné dopravy. Dalsi potize vnima jesté méné obyvatel.

casova narocnost verejné dopravy

nevhodneé casy, kdy spoje jezdi

problematicka navaznost spoj

nedostatek spoj

nepohodInost verejné dopravy (YA 56%

nespolehlivost verejné dopravy 12% 58%
vzdalenost zastavek od bydlisté nebo od cile cesty 12% 68%
cena verejné dopravy 8% 67%

fyzicky nebo zdravotni stav 8% 77%

obavy o bezpecnost ' |R)A 79%

B velmi brani W castecné brani B vibec nebrani

Co vam osobné brani vice vyuzit verejnou dopravu pro cesty do zaméstnani, do skoly nebo na nakupy?



o

JAK SE PROLINA KLIMATICKA
A SOCIALNI POLITIKA?




SOCIALNI ASPEKT TRANSFORMACE V CR

Staré socialni zatéze, které nemaji
puvod v klimatickych politikdch
(600t exekucl, rodiny bez Uspor,

alternativni trh prace)

Pro dobré zvladnuti transformacni
zatéze je tfeba vyztuzit rodiny, které
Zijl na hranici pasma chudoby a
koukat se na regionalni rozdily

SKF nebude schopen resit plosné
dopady transformaci, je zatim
V procesu planovani

Bylo by vhodné sledovat benefity pro
rdzné skupiny ve spolecnosti
a drzet vhodny balanc




CO S| DNES ODNEST?

« ETS2 nevytvari problém, nabizi systémové
reseni problému, které tu uz davno jsou

« Mame (financni) moznosti a prilezitosti
zvednout ¢ast populace z chudoby a
zabranit dalsimu prohloubeni klimatické
Zmeny

 V tuto chvili je potfeba jednat a pripravit
dlouhodobé podplrné programy, aby celd
spolecnost mohla dekarbonizovat své
bydleni a mobilitu




NA CO SE DALE PTAT
PREDSTAVITELU VLADY?

Z jakych duvodu vliada neimplementuje kompletni legislativu
systému ETS2, ale jenom jeji jednu cast?

Jak idealné nalozit s vynosy z povolenek v ramci
systému ETS1 i ETS27

Na jaka opatreni budou pouzity finance ze Socialniho
klimatického fondu?

Jak podpofit klimatické i socidlni strategie v CR, aby spole¢né
posilovaly pozici domacnosti a neprotirecily si?

Kdy budou prijaty tri strategické dokumenty ochrany klimatu
a modernizace ekonomiky (Narodni klimaticko-energeticky plan,
Statni energeticka koncepce a Politika ochrany klimatu)?
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= PTEJTE SE NAS TED | JINDY

L, FACTSHEET A DALSI MATERIALY K DISPOZICI

11§§ PROSTOR PRO ROZHOVOR Cl REPORTAZ
ZDE V BUDOVE
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