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Uvod

Mrazivé pondélnirano, 7:45, nekonecna kolona aut smérujici k Nuselskému mostu
po Ulici 5. kvétna. Malokde Ize najit vymluvnéjsi pfiklad, jak vypada mésto zavislé
od - a soucasné omezovano - intenzivni automobilovou dopravou. Pocet aut
denné prejizdéjicich hranici Prahy mezirocné narlistd o 7 az 9 tisic. Soucasné v
prazskych domacnostech rocné pribyva priblizné 11 tisic registrovanych vozidel.
Provoz je na mnoha mistech extrémné zatizeny, v dopravnich sSpickach pravidelné
neunosny - a soucasné se zhorSuje parkovaci situace. Vysledkem je tlak na

dopravni provoz, jeho bezpecnost a také kvalitu verejného prostoru.

Aby mésto fungovalo, potfebuje kvalitni dopravni infrastrukturu a dobrou
dostupnost jak pro mobilitu lidi, tak zpohledu zasobovani a logistiky.
Automobilova doprava je nevyhnutnou soucasti tohoto systému. Soucasné je ale
jasné, Ze auto neni tim nejlepsSim prostfedkem pro vSechny cesty a situace.
Pfevazna vétSina vozidel v Praze navic vyuziva spalovaci motory, coz pfinasi

problém znecisténi ovzdusi a emisi sklenikovych plynu.

Prizkum agentury STEM z listopadu 2021 ukazal, Ze témér polovina obyvatel
Prahy povaZuje autodopravu za vazny problém. V podobném prizkumu
provedeném o dva roky dfive agenturou FOCUS se vice nez 70 % Prazan( vyjadfrilo,
Ze vétSi podporu by méla dostat verejna doprava, a to i na ukor automobilového
provozu, ktery by naopak mél byt vic regulovany. V praxi se ale ukazuje, Ze Prazané
podporuji regulace provozu a parkovani jen do bodu, kdy se ma dotknout jejich
vlastnich aut. | proto je dnes tak slozité nachazet kompromisy mezi pohodlim

jednotlivce a udrzitelnosti mésta jako celku.



Problém C. | - PROVOZ

Dle dat Technické spravy komunikaci se jen v roce 2022 pocet aut v Praze zvysil o
40 tisic na aktualni pocet jeden a Ctvrt milionu vozidel. Vice nez 80 % z toho jsou
osobni auta, vétSinou se spalovacim motorem. Provozné nejvytizenéjSimi misty
zUstavaji tradi¢né Barrandovsky most, Jizni spojka a okoli ulice 5. kvétna. Na radé
dalSich mist, dopravnich uzll a kfiZovatek denné vznikaji problémy s plynulosti
provozu. Zacpy a kolony nezatéZuji jen motoristy samotné. V poslednich letech
dochdzi také ke zpozdovani verejné dopravy, zejména tramvaji a autobus(,

v dUsledku dopravniho pfetizeni v centru Prahy.

Zatim co osobni auta denné prepravi 41 % cestujicich, témér 60 % prepravi
meéstska hromadna doprava. Na jedné strané tedy pozorujeme preferenci mnoha
lidi registrovat a pouzivat k prepravé osobni auta, na strané druhé ale velka vétsina
Prazan( souhlasi s omezenim autodopravy pravé ve prospéch MHD (tedy, pokud

se nedotkne jejich vlastniho auta).

Je potfeba fict, Ze MHD nebo aktivni mobilita, tfeba cyklo nebo pési, nezdaleka
odpovida potfebam a okolnostem vSech. Pracujici rodic¢-logistik bydlici s rodinou
v satelitu za Prahou se bez osobniho auta obejde jen stézi. Desitky tisic aut
dojizdéji denné do hlavniho mésta ze StredocCeského kraje. Aktualni systém
zasobovani mésta také stoji na prepravé zbozi z dep a logistickych center za

Prahou - prostfednictvim nakladnich aut a dodavek po silnicich.

Soucasné je jasné, Ze autodoprava v aktualni mife vyrazné zatézuje ovzdusi
emisemi sklenikovych plynl a pfispiva k vifeni nebezpecnych prachovych ¢astic.
To ma dokazané negativni dopady na zdravi a kvalitu zivota vSech obyvatel

metropole.



Problém ¢. Il - PARKOVANI

Prazan(m dle prlizkumu také déla velké starosti rostouci nedostatek parkovacich
mist jak v misté bydliSté, tak zejména v centru Prahy. Jiz bylo zminéno, Zze kazdym
rokem se v prazskych domacnostech registruje kolem 11 tisic novych vozidel.
V souctu se pritom vozidla pouZivaji (jezdi) 14 dnd, a zbylych 351 stravi na
parkovacim stani. JelikoZ prostor v ulicich neni nafukovaci, zaparkovana auta
zabiraji kazdym rokem vic prostoru. ZhorsSuje se jiz tak tristni parkovaci situace a

takeé plynulost dorucovani a zasobovani.

Popsana situace ma také dopad na kvalitu vefejného prostoru, pridjezdnost pro
vozickare nebo kocarky, a na bezpecnost chodcll. Ne kazdého napfiklad napadne,
Ze Tidici pfes auta zaparkovana po obou stranach ulice maji omezeny rozhled, coz
plati i naopak - tfeba mensi déti pres zaparkovana auta u prechodl pro chodce

také nevidi.

V nékterych méstskych ctvrtich jde o skutecné vazny problém. Vybavte si tfeba
ulici v okoli bydlisté, po které chodite nebo jezdite nejcastéji - kolik prostoru v ulici
zabiraji zaparkovana auta? VétSina Prazan( si pfitom preje parkovaci stani idealné
primo u domu, kde bydli. Funkénich FeSeni smérujicich k prostému omezeni poctu

aut pfi zachovani potfebné obsluznosti tedy neni mnoho.

Problém s kapacitou pro parkovani rezidentl je tradicné oZehavou otazkou
mistnich voleb. Voli¢i v méstskych ¢astech jsou na tuto otazku a souvisejici navrhy
zdrazeni parkovného vyrazné citlivi. V této souvislosti také roste problém previsu
lokalnich parkovacich opravnéni. To vede k situaci, kdy je v nékterych méstskych
castech opravnéno parkovat o 40 % vozidel vic, nez je realné fyzicky parkovacich

mist. Jak dlouho jste parkovaci misto hledali tfeba vcera?

Samostatnou kapitolou zlstava problém notorickych neplati¢h parkujicich
v centralnich ¢astech mésta pro své kazdodenni pochtzky (Iépe Feceno pojizdky).

Nasledné ,FeSeni” pomoci slu¢ovani pokut mdze fungovat pro takto orientované
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jednotlivce, na druhé strané ale extrémné zatézuje centralni lokality (zejména na
Praze 1). Rididi, ktefi skutené zaparkovat potfebuji, tfeba za Gcelem navstévy

doktora nebo Uradu, misto nachazi velice obtizné.

Praha hleda reseni

Mésto se pokousi situaci FeSit na mnoha urovnich. Jeho Plan udrzitelné mobility
nebo také prazsky Klimaplan navrhuji desitky cild a stovky opatfeni, jak
autoprovoz regulovat a motivovat Prazany k jinym zptsoblm dopravy. Sit prazské
MHD, ktera je pravem oznacovana za velmi kvalitni, a to i v mezinarodnim
srovnani, se neustale rozsifuje. Kromé prodluzovani stavajicich tramvajovych
linek, elektrifikace autobusl a zavadéni trolejbusu, je obrovskou investici také

aktualni vystavba metra D.

Soucasné mésto podporuje aktivni mobilitu, a to vytvarenim lepSich a
zUstava udrzitelnost spojenad se snahou redukovat uhlikovou stopu dopravy
v Praze. Ta se netyka jenom prepravy cestujicich, ale také méstské logistiky a

dorucovani nebo podpory infrastruktury pro alternativni paliva.

Pak jsou tady navrhy opatreni, které u ¢asti obyvatel budi velkou nevoli. Napriklad,
jakékoliv upravy parkovaci politiky (rozuméj zdraZzovani parkovného), zklidnovani
dopravy (rozumeéj omezeni rychlosti, diskuse o snizeni povolené rychlosti na 30
km/h, nebo zpoplatnénivjezdu nerezidentl do centra), a také samostatna kapitola
zavadéni cyklopruhl v existujici silni¢ni siti, z ¢ehoZz se v Praze stalo zvlast

konfliktni téma.

Bolestivym tématem je také absence (nebo nekompletnost) méstského okruhu.
Na jedné strané lezi argument dopravniho odlehceni centra, na strané druhé ale
potencialni dopad na provoz neni jednostranné pozitivni. Z relevantnich studii
jednoznacné vyplyva, Ze zvySeni kapacity a prijezdnosti silnic vede k vy3si intenzité

individualni automobilové dopravy. ZjednoduSené feceno, vice silnic nevede ke
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zlepSeni dopravni situace, jak se mnozi domnivaji, nybrz je to spiSe naopak. Proto
ani okruh neni magickym feSenim pro plynulou a udrzitelnou dopravu a kvalitu

ovzdusi v Praze.

Na ¢em se tedy shodneme?

Prazané prirozené chtéji kvalitni vefejny prostor, prostorné rezidencni ulice, Cisty
vzduch, bezpecny a rychly dopravni provoz, pohodli s moznosti zaparkovat na ulici
pfed domem, a také moZnost doruceni jidla nebo zboZi pfimo domd, a to v

jakoukoliv hodinu.

To vSe vede k otazce, jestli je ekonomicky, technicky a prostorové mozné mit
vSechno. A pokud ne, jak Ize nastavit podminky a regulaci, abychom dosahli
funkéni kompromis mezi vlastnim pohodlim, vydaji a kvalitnim vefejnym

prostorem k Ziti?

Motivovat lidi, aby nechali sva auta doma, lze stézZi bez vyznamnych investici a
rozvoje dopravni sité, ktera nabidne funkcni alternativy. Rozvoj souvisejici
infrastruktury je pro meésto ale béhem na dlouhou trat - a to mimoradné

nakladnym.

Kvalité verejné debaty by mezitim pomohlo méné chytlavych titulkd (Nebydli§ -
zaplati§, Do Prahy za dvé stovky, Valka automobilistl proti cyklistdm, pripadné
Kolobézky proti viem). Problém dopravni obsluznosti je typicky mnohem slozité;jsi
a vyzaduje chapani nékolika Uhld pohledu. Preference a potreby lidi v oblasti
dopravy a vyuZiti vefejného prostoru se rdizni - a také méni v prab&hu &asu. Casté
ramovani diskuse jako dichotomie zeleného Silenstvi proti dieselovému
pragmatismu k nalezeni reSeni také nepfispiva.

Klicova je role uZivatell, at uz v roli fidicd, nefidi¢d, rezidentd nebo dojizdéjicich -
a jejich dennodenni rozhodnuti. Faktem z(stava, Ze prevazna vétSina PraZzan(

povazuje aktualni miru dopravniho zatizeni a zneciSténi ve mésté za kliCovy
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problém. Cesty, jak skute¢né néco zménit, v praxi nakonec vedou pres Magistrat a
meéstské casti. Odvazna rozhodnuti smérujici k udrzitelnéjSi mobilité pro Prazany
mohou byt politicky riskantni. | pfes to uz nékolik prvnich viastovek ukazuje, ze
zména je mozna, a Sance na uspéch se zvySuje s osobni angazovanosti

odpovédnych politik(l a dobre zvladnutou verejnou komunikaci.
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